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Info travaux DU 5 JANVIER AU 30 MAI 2026

Renouvellement de la voie ferrée entre 
Lothiers (36) et La Souterraine (23)

TRAVAUX DE NUIT (DU LUNDI 22H00 AU SAMEDI 6H00)

SNCF Réseau, gestionnaire du réseau ferré national, conduit 
un important chantier de modernisation de la ligne Paris – 
Orléans – Limoges – Toulouse (POLT), avec le renouvellement 
complet de 51 km de voies ferrées entre Lothiers (Indre) et La 
Souterraine (Creuse).
 
Dans ce cadre, deux bases travaux sont installées à Limoges 
Puy-Imbert et Châteauroux-Bitray. Elles permettent le 
stockage des matériaux, l’accueil des engins et l’organisation 
logistique du chantier. Des circulations régulières de camions 
et d’engins de chantier sont à prévoir aux abords de ces sites 
pendant toute la durée des travaux.

Consciente des impacts de ces travaux sur leur vie quotidienne, 
SNCF Réseau remercie les voyageurs et les riverains pour leur 
compréhension. 

Renouveler 
l’infrastructure 
ferroviaire pour 
plusieurs décennies

Optimiser  
la régularité  
des trains

Assurer le confort  
et la sécurité  
des voyageurs

Réduire le temps  
de parcours

Un train-usine, comment ça marche ?

Le train-usine permet de renouveler les différents composants de la voie par l’intervention de nombreux engins  
en simultané. Il permet de travailler dix fois plus vite qu’avec des moyens traditionnels. Il assure en continu la 
dépose de l’ancienne infrastructure, le dégarnissage du ballast, la mise en place des nouvelles traverses et la pose 
des rails neufs, avec une production moyenne pouvant aller jusqu’à 1km de voie renouvelé par session de travail.

Circulation des trains 
avec quelques adaptations 
du plan de transport 
(horaires et arrêts)

Descriptif de l’opération 

Cette opération prévoit le renouvellement complet de 51 km de voies 
ferrées (rails, traverses, ballast) entre Lothiers (Indre) et La Souterraine 
(Creuse), dont 43 km sur la voie 2 (sens Toulouse-Paris) et 8 km sur la voie 1 
(sens Paris-Toulouse). 

Parallèlement, des travaux d’ajustement de l’infrastructure, inscrits dans  
le cadre du projet d’amélioration de l’axe POLT, sont réalisés à l’ombre  
de ce chantier entre Lothiers et Argenton-sur-Creuse (réglage du fil  
caténaire, relevage de la voie, amélioration du tracé et renforcement  
de l’alimentation électrique) pour permettre le relèvement de la vitesse  
des trains. En mutualisant ces deux opérations, SNCF Réseau limite la gêne 
pour les entreprises ferroviaires et les voyageurs.

Afin de stocker les matériaux, les engins et accueillir l’ensemble des équipes, 
deux bases travaux sont installées à Limoges Puy-Imbert et à Châteauroux-Bitray.

Travaux préparatoires

du lundi 5 janvier  
22h00 au samedi  
24 janvier 6h00

Travaux de renouvellement 
complet de la voie 2

Travaux de renouvellement 
complet de la voie 1

Travaux d’infrastructure  
de relèvement de vitesse

Vers Toulouse

Vers Orléans 
et Paris

Travaux principaux

du lundi 26 janvier 
22h00 au vendredi 
1er mai 6h00 

Travaux de finition

du lundi 4 mai 
22h00 au samedi  
30 mai 6h00

Les chiffres  
clés

Bénéfices 
de l’opération

Posé à l’occasion de travaux de renouvellement des voies, le géotextile permet d’empêcher la végétation de 
se développer sur les pistes de sécurité et le long des voies. Les géotextiles empêchent la pousse des plantes 
présentes dans le sol et stoppent la croissance des graines déposées par voie aérienne.

51 km 
de voies renouvelés

450 
personnes mobilisées  
au quotidien

Jusqu’à 1 km 
de voie renouvelé  
par session de travail

95 000 tonnes 
de ballast renouvelées

86 000 
traverses posées

102 km 
de rails neufs posés

Focus sur le tapis anti-végétatif  

Les travaux sont réalisés de nuit  
afin de maintenir la circulation des trains 
commerciaux en journée, avec une 
adaptation du plan de transport. 

5 nuits par semaine
du lundi 22h00  
au samedi 6h00

PLANNING 
DES TRAVAUX  

CARTE 
DES TRAVAUX  

PARIS

ORLÉANS

LIMOGES

TOULOUSE

Étampes

Boisseaux

Les Aubrais

Vierzon

Issoudun

Uzerche

CENTRE-VAL- 
DE-LOIRE

NOUVELLE  
AQUITAINE

Brive-la-Gaillarde

Saint-Sulpice- 
Laurière

Limoges

La Souterraine

Forgevieille

Saint-Sébastien

Éguzon

Celon  
Poste de  
commandement  
des travaux

ChâteaurouxChâteauroux

Châteauroux-Bitray Châteauroux-Bitray 
Base travaux

Limoges Puy-Imbert Limoges Puy-Imbert 
Base travaux

Lothiers

Argenton-sur-Creuse

Souillac

Gourdon

Cahors

Caussade

Montauban

Lothiers Châteauroux

Argenton-sur-Creuse

La Souterraine

1 séquence de travail = jusqu’à 1km de voie renouvelé
Soit 10 fois plus rapide qu’avec les moyens traditionnels

 6 trains 
de 750m de longueur

15 000m de voies 
Une fois déployé, l’ensemble s’étire sur une quinzaine de km, nécessaire à :

La réception, formation, expédition des trains
Le chargement et déchargement des matières et matériaux
L’entretien des engins

60 000m²
de zone d’entretien,

de service et de stockage

1 2 3 4

La substitution : les attaches des rails sont retirées pour pouvoir écarter les anciens rails de la voie. Les vieilles tra
verses sont enlevées et remplacées. Les longs rails neufs en béton sont progressivement mis en place, fixés sur les 
traverses et soudés entre eux.

Légende

Le dégarnissage : l’engin soulève la voie et extrait l’ancien ballast. 

Le relevage : du ballast est déversé pour stabiliser la voie et la positionner à la bonne hauteur

La libération et le nivellement supplémentaire : le rail est amené à une température comprise entre 20 et 32°C. Il 
s’agit de préparer le rail aux efforts de dilatation et de traction qu’il subit en permanence lors des variations de tem-
pérature : des ajustements de la voie sont effectués : remise à niveau et ajout de ballast

Le train-usine : comment ça marche ?
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Le train-usine : comment ça marche ?

La substitution
Les anciens panneaux  
de voie sont retirés  
et déposés sur le train  
de la voie contiguë,  
afin d’installer le ballast  
et les traverses de  
la nouvelle voie.

La dégarnisseuse
Engin permettant  
de soulever la voie  
afin d’extraire  
l’ancien ballast.

Ballast Rail Traverse Attache Sous-couche
Principaux composants de la voie ferrée

Le relevage
Du ballast est déversé  
pour stabiliser la voie  
et la positionner à  
la bonne hauteur.

La libération et le nivellement 
supplémentaire
Le rail est amené à  
une température comprise 
entre 20°C et 32°C afin  
de le préparer aux efforts  
de dilatation et de traction  
qu’il subit en permanence  
lors des variations de 
température. Des ajustements 
de la voie sont effectués, 
comme la remise à niveau  
et l’ajout du ballast.
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