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ARRETE N° H‘&'ORTANT REVISION DU CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORTS TERRESTRES DU DEPARTEMENT DE LA HAUTE-VIENNE

Le préfet de la Haute-Vienne
Chevalier de la Légion d’honneur
Officier de I'ordre national du Mérite

Vu le code de I'environnement et notamment son article L 571-10, introduit par la loi n°92-1444 du 31
décembre 1992 relative 4 la lutte contre le bruit, et ses articles R.571-32 a R.571-43 introduits par le décret

n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le
code de I’urbanisme et le code de la construction et de 1’habitation ;

Vu le code de la construction et de I*habitation, et notamment ses articles L.111-1 1,L.111-13-1, L.111-11-2,
R111-4-1,etR111-23-13R 111-23-3:

Vu le code de I'urbanisme, et notamment ses articles R 123-13, R 123-14 et R.123-22 :

Vu T arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a
I'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu les trois arrétés du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit respectivement dans les établissements de
santé, les hotels, et les batiments d’enseignement ;

Vu P'arrété du 23 juillet 2013 modifiant 1'arrété du 30 mai 1996 susvisé ;

Vu I'arrété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore de I’autoroute A20 et des
routes nationales ;

Vu I’arrété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore des routes
départementales ;

Vu I"arrété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore de la voirie communale
des communes de Couzeix, Limoges et Panazol ;

Vu I’arrété préfectoral du 15 septembre 2002 portant approbation du classement sonore de la voirie
communale de la commune de Limoges ;

Vu ensemble I'arvété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore des lignes
ferroviaires interurbaines et ’arrété préfectoral modificatif n°2010/1675 du 6 aoiit 2010 ;

Vu les avis exprimés par les communes lors de leur consultation qui s’est déroulée du 15/10/2015 au
15/01/2016 ;

Considérant qu’il convient, sur 1’ensemble du territoire départemental, de maintenir un dispositif de
prévention permettant d’assurer aux abords des infrastructures de transports terrestres un développement de
I'urbanisation effectué dans des conditions techniques mailrisées de protection contre le bruit ;
Considérant les évolutions intervenues sur les réseaux d’infrastructures terrestres depuis I'institution du
classement sonore aujourd’hui en vigueur ; qu’en conséquence, ce dernier n’est plus adapté ; qu’il convient
donc de procéder & sa révision ;

Sur proposition de Monsieur le secrétaire général de la préfecture de la Haute-Vienne :



Article 1%

Article 2 :

Article 3 ;

Article 4 :

ARRETE

Les dispositions de I’arrété du 30 mai 1996 modifié susvisé sont applicables dans le

département de la Haute-Vienne aux abords du tracé des infrastructures de transports terrestres
mentionnées a [article 2 du présent arrété.

Le tableau (en annexe) fournit pour chacun des trongons d’infrastructure mentionnés, le
classement dans une des 5 catégories d’infrastructures définies dans ’arrété du 30 mai 1996
modifié susvisé, la largeur des secteurs affectés par le bruit comptée de part et d’autre de ces
trongons, ainsi que le type de tissu traversé par I’infrastructure (rue « en U » ou tissu ouvert).

Les niveaux sonores ayant conduit & la détermination des catégories d’infrastructures ont été
évalugs en des points de référence situés, conformément  la norme NF S 31-130 « Cartographie
du bruit en milieu extérieur », & une hauteur de 5 métres au dessus du plan de roulement et :

* a2 meéires en avant de la ligne moyenne des fagades pour les rues « en U » ;

e & une distance de I’infrastructure de 10 métres pour les tissus ouverts et dans ce dernier
cas, augmentés de 3 dB(A} par rapport a la valeur en champ libre afin d’étre équivalents
a des niveaux en fagade. Cette distance est mesurée pour les infrastructures routiéres, i
partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche, et pour les infrastructures
ferroviaires, a partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

L'’infrastructure est considérée comme rectiligne, & bords dégagés, placée sur un sol horizontal
réfléchissant.

Les notions de rue « en U » et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

Les bétiments d’habitation, les batiments d’enseignement, les bitiments de santé, de soins et
d’action sociale, ainsi que les batiments d’hébergement & caractére touristique  construire dans
les secteurs affectés par le bruit mentionnés i Varticle 2 doivent présenter un isolement
acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément aux dispositions des articles

R 111-23-1 a R 111-23-3 du code de la construction et de 1’habitation.

Pour les batiments d’habitation, I’isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles
5 4 9-1 de I’arrété du 30 mai 1996 modifié susvisé.

Pour les batiments d’enseignement, pour les batiments de santé, de soins ou d’action sociale, et
pour les bitiments d’hébergement a caractére touristique, 1’isolement acoustique minimum est

déterminé en application de celui des trois arrétés du 25 avril 2003 susvisés spécifique an type
de badments en question

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la construction
des bétiments inclus dans les secteurs affectés par le bruit définis 2 I’article 2 sont les suivants :



Article 5;

Article 6 :

Article 7 ;

Aux abords des infrastructures routidres :

Niveau sonore en dB(A) | Niveau sonore en dB(A)
Catégorie de I'infrastructure au point de référence au point de référence
en période diurne en période nocturne
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

Aux abords des infrastructures ferroviaires :

Niveau sonore en dB(A) | Niveau sonore en dB(A)
Catégorie de I'infrastructure au point de référence au point de référence
en période diurne en période nocturne
1 86 B1
2 82 77
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Le présent arrété est applicable & compter de sa publication au recueil des actes administratifs de

la Préfecture de la Haute-Vienne, et de son affichage dans les mairies des communes
concernées.

Les communes concemeées par le présent arrété sont :

Aixe-sur-Vienne, Ambazac, Amac-la-Poste, Aureil, Bellac, Berneuil, Bersac-sur-Rivalier,
Bessines-Sur-Gartempe, Beynac, Blanzac, Boisseuil, Bonnac-la-Céte, Bosmie L'Aiguille,
Breuilaufa, Bussiére-Galant, Bussiére-Poitevine, Chaillac-sur-Vienne, Chélus, Chamboret,
Chaptelat, Compreignac, Condat-sur-Vienne, Couzeix, Dompierre-les-Eglises, Dournazac,
Droux, Eybouleuf, Eyjeaux, Feytiat, Flavignac, Folles, Fromental, Glanges, Isle, Jabreilles-les-
Bordes, Janailhac, La Jonchére-Saint-Maurice, La Geneytouse, La Meyze, La Porcherie, La
Roche-I'Abeille, Le Palais-sur-Vienne, Le Vigen, Limoges, Magnac-Bourg, Magnac-Laval,
Nantiat, Nexon, Nieul, Oradour-sur-Glane, Pageas, Panazol, Peyrat-de-Bellac, Peyrilhac, Pierre-
Buffiére, Razés, Rilhac-Rancon, Rochechouart, Royéres, Saint-Amand-Magnazeix, Saint-
Bonnet-de-Bellac, Saint-Brice-sur-Vienne, Saint-Germain-les-Belles, Saint-Hilaire-Bonneval,
Saint-Jean-Ligoure, Saint-Jouvent, Saint-Junien, Saint-Just-le-Martel, Saint-Laurent-les-Eglises,
Saint-Léonard-de-Noblat, Saint-Maurice-les-Brousses, Saint-Priest-sous-Aixe, Saint-Priest-
Taurion, Saint-Sornin-Leulac, Saint-Sulpice-Lauriére, Saint-Sulpice-les-Feuilles, Saint-
Sylvestre, Saint-Victurnien, Saint-Yrieix-la-Perche, Séreithac, Solignac, Verneuil-sur-Vienne,
Veyrac, Vieg-sur-Breuilh, Villefavard.

Sont abrogés les arrétés préfectoraux sujvants :

- arrété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore de 1’autoroute
A20 et des routes nationales

- arrété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore des routes
départementales



Article 8 ;

- arrété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore de la voirie
communale des communes de Couzeix, Limoges et Panazol,

- arrété préfectoral du 15 septembre 2002 portant approbation du classement sonore de la voirie
communale de la commune de Limoges,

- arrété préfectoral du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore des lignes
ferroviaires interurbaines et arrété préfectoral modificatif n°2010/1675 du 6 aoiit 2010.

Le secrétaire général de la préfecture de la Haute-Vienne, le directeur départemental des
territoires, les maires des communes mentionnées & 1’article 6, sont chargés, chacun en ce qui le

concerne, de I’exécution du présent arrété, qui sera inséré au recueil des actes administratifs de
la Préfecture de la Haute-Vienne.

Limoges, le -3 FEV. 2016

~ Le préfet,
Paur le Préfet

Le Secrétalre Gépéral,




Annexe a I’arrété n® (.('{3 du =3 FEV. 2016

ANNEXE
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Libersé « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DE LA HAUTE-VIENNE

direction départementale
des territoires

Service eau environnement foret et risques

dossier suivi par : Céline Lavidalie
1€, : 05 55 12 95 22~ fax : 05 55 12 90 69
caurrie} : celine.lavidalie@haute-vienne.gouv.fr

ARRETE N84l {/MODIFIANT L’ ARRETE N°473 DU 3 FEVRIER 2016 PORTANT REVISION DU
CLASSEMENT SONORE DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES DU
DEPARTEMENT DE LA HAUTE-VIENNE

Le préfet de la Haute-Vienne
Chevalier de la Légion d’honneur
Officier de l'ordre national du Mérite

Vu le code de I'environnement et notamment son article L 571-10, introduit par la loi n°92-1444 du 31
décembre 1992 relative a la Jutte contre le bruit, et ses articles R.571-32 & R.571-43 introduits par le décret
n® 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terresires et modifiant le
code de 1'urbanisme et le code de la construction et de I’habitation ;

Vu le code de la construction et de |’habitation, et notamment ses articles L.111-11, L.111-11-1, L.111-11-2,
R111-4-1,et R 111-23-1 4R 111-23-3;

Vu le code de I’'urbanisme, et notamment ses articles R 123-13, R 123-14 et R.123-22 ;

Vu I’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a
I'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

Vu les trois arrétés du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit respectivement dans les établissements de
santé, les hétels, et les batiments d’enseignement ;

Vu ’arrété du 23 juillet 2013 modifiant I’arrété du 30 mai 1996 susvisé ;

Vu ’arrété préfectoral n°473 du 3 février 2016 portant révision du classement sonore des infrastructures de
transports terrestres du département de la Haute-Vienne ;

Vu |’ avis exprimé par la commune de LE PALAIS-SUR-VIENNE lors de sa consultation qui s est déroulée
du 05/08/2016 au 07/11/2016 ;

Considérant qu'il y a lieu de rectifier les erreurs constatées dans le tableau figurant en annexe  I’arrété
préfectoral susvisé et mentionné en son article 2 ;

Sur proposition de Monsieur le secrétaire général de la préfecture de la Haute-Vienne ;

ARRETE

Article 1*: Le tableau figurant en annexe & ’arrété n°473 du 3 février 2016 portant révision du classement
sonore des infrastructures de transports terrestres du département de la Haute-Vienne, et visé en
son article 2, est remplacé par le tableau suivant :



Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes cancernées (en
Voie Caté- des Tvpe de tissu italigue : les communes affectées
Débutant Finissant gorie | secteurs L par le bruit sans que I'Infrastructure
|affectés par| ne les traverse)
le bruit
Saint-Amand-Magnazeix, Bessines-
Sur-Gartempe, Razés, Saint-
Sylvestre, Compreignac, Bonnac-la-
Sl
A20 département de|département de 1 300 Tissu ouvert : g L !
la Creuse la Corréze Saint-Hilaire-Bonneval, Pierre-
Buffiere, Vicg-sur-Breuilh, Magnac-
Bourg, Saint-Germain-les-Belle, La
Porcherie, Saint-Sulpice-les-Feuilles,
Arnac-la-Poste
Limite Verneuil-sur-Vienne, Veyrac, Saint-
RN141 RD941/RNS20 {département de 2 250 Tissu ouvert |Victurnien, Oradour-sur-Glane,
la Charente Saint-Brice-sur-Vienne, Saint-Junien
_ Blanzac, Droux, Magnac-Laval,
rond point . Limite Villefavard, Dompierre-les-Eglises
RN145 RN147 CLET U C 100 Tissu ouvert Saint-Sornin-Leulac, Saint-Amand-
la Creuse .
Magnazeix
Couzeix, (Chaptelat), Nieul, Saint-
rond point rond point louvent, Peyrilhac, Nantiat,
RNS20 RN145 J 100 | Tissuouvert | nboret, Breuilaufa, Berneul,
Bellac, Blanzac
rond point rond point
AN14S RDSS1 2 250 Tissu ouvert |Blanzac, Bellac, Peyrat-de-Bellac
. entrée Saint-
AN147 rond point Bonnet-de- 3 100 Tissu ouvert Peyrat-de-Bellac, Saint-Bonnet-de-
RDI51 Bellac
Bellac
entrée Saint- sortie Saint-
Bonnet-de- Bonnet-de- 4 a0 Tissu ouvert [Saint-Bonnet-de-Bellac
Bellac Bellac
sortie Saint- Limite o
Bonnet-de- |département de 3 100 Tissu ouvert Sai.nt-aonnet-de-Bellac, Bussiere-
) Poitevine
Bellac la Vienne
Limoges, Isle, (Condat-sur-Vienne),
RNS20 RD10 3 100 Tissu ouvert {{Bosmie-I'Aiguille,) {Beynac), Aixe-
sur-Vienne
RD10 SDI‘tIE‘ Alxe-sur- 4 g Tissu ouvert |Aixe-sur-Vienne
Vienne
ie Aixe-sur- . . . ’ S
sort e. xe-sur entrée Sereilhac 3 100 Tissu ouvert |Aixe-sur-Vienne, Séreilhac
RN21 Vienne
entrée Sereilhac| sortie Sereilhac 4 30 Tissu ouvert [Séreilhac
sortie Sereilhac | entrée Chalus 3 100 Tissu ouvert |Séreilhac, Flavignac, Pageas, Chalus
entrée Chalus | sortie Chalus 4 30 Tissu ouvert |Chalus
Limite
sortie Chalus |département de 3 100 Tissu ouvert |Chalus, Bussiére-Galant, Dournazac
la Dordogne




Délimitation du trongon Largeur
maximale lCommunes concernées {en
Voie Catfé- des Type de tissu italique : les cammune‘s affectées
Débutant Finissant gorie | secteurs ipar e bruit sans que l'infrastructure
affectés par] ne les traverse)
le bruit
RN21 bretelle A20 3 100 Tissu ouvert [Limoges, (Ponazol)
AN520 A20/RD914 RN147 2 250 Tissu ouvert |Limoges, Chaptelat, Couzeix
RN147 RN141 3 100 | Tissu ouvert [-OUZeM Limoges,Vermeuil-sur-
Vienne
RD142 Vole de Lialson L0 4 30 Tissu ouvert |[Limoges, Le Palais-sur-Vienne
Nord Beaubreuil
entrée Saint-
D19 Léonard-de- 3 100 Tissu ouvert |Saint-Léonard-de-Noblat
Noblat
entrée Saint- sortie Saint-
Léonard-de- Léonard-de- 4 30 Tissu ouvert [Saint-Léonard-de-Noblat
Noblat Noblat
sortie Saint-
Léonard-de- | entrée Royeres 3 100 Tissu ouvert |Saint-Léonard-de-Noblat, Royéres
Noblat
entrée Royeres | sortie Royeres 4 30 Tissu ouvert [Royéres
sortie Royeres entree Les 3 100 Tissu ouvert [Royares, Saint-Just-le-Martel
Chahannes
::::aentzss g:;':nlfgs 4 30 Tissu ouvert [Saint-Just-le-Martel
iest Cs:e:tt:aenL::s entrée Panazol 3 100 Tissu ouvert [Saint-Just-le-Martel, Panazol
entrée Panazol A20 4 30 Tissu ouvert [Panazol, Limoges
A20 débutrueen U 3 100 Tissu ouvert [Limoges
début rueenU | finrueenU 2 250 Rueen U |Limoges
finrueenU |débutrueenU 3 100 Tissu ouvert [Limoges
début rueen U RN520 2 250 Rue en U [Limoges
boule;ca,:li:!ede ta sortie Limoges 3 100 Tissu ouvert |Limoges
sortie Limoges RAN141 2 250 Tissu ouvert |Limoges, Verneuil-sur-Vienne
RD&75 début rueen U 3 100 Tissu cuvert |Saint-Junien
débutrueen U | fintueenU 2 250 RueenU [Saint-Junien
finrugen U RD&75 3 100 Tissu ouvert [Saint-Junien
RDE75 RD21A 4 30 Tissu ouvert [Saint-lunien
LI I sortie Limoges 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Beaublanc
RD347 sortie Limoges | entrée Couzeix 2 250 Tissu ouvert |Limoges, Couzeix
entrée Couzeix RN520 3 100 Tissu ouvert |Couzeix
/D920 RD220 RD914 3 100 Tissu ouvert [Bonnac-la-Cote, Ambazac
RD11 :z:c;cl::icl)?\ sortie Limoges 4 30 Tissu ouvert |Limoges, Condat-sur-Vienne
sortie Limoges LI Fondat- 3 100 Tissu ouvert |Limoges, Condat-sur-Vienne
sur-Vienne
entrée Condat- | sortie Condat- 4 30 Tissu ouvert {Condat-sur-Vienne
sur-Vienne sur-Vienne




Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes cancernées (en
Caté- des . litaligue : les communes affectées
Vole
Débutant Finissant gorie | secteurs Qypede tissu par le bruit sans que l'infrastructure
affectés par, ine les traverse)
le bruit
sortie (;ondat- /D32 3 100 Tissu ouvert |Condat-sur-Vienne
o sur-Vienne
R RD1S RD17 4 30 Tissu ouvert |Nexon
RD250 avenue de 4 30 | Tissu ouvert [Limoges
Beaubreuil
RD142 e d Voie de Liai
avenue de ole de Liaison 4 30 Tissu ouvert [Limoges, Le Palais-sur-Vienng
Beaubreuil Nord
A20 .E n‘tree saint- 3 100 Tissu ouvert [Saint-Hilaire-Bonneval
Hilaire-Bonneval|
entrée Saint- -
RD15 Hilaire-Bonneval RD32 4 30 Tissu ouvert |Saint-Hilaire-Bonneval
RD704 entrée Nexon 100 Tissu ouvert |Nexon
entrée Nexon RD11 30 Tissu ouvert |Nexon
RN21 sortie‘Aixe-sur- 4 30 Tissu ouvert |Aixe-sur-Vienne
Vienne
sortie Alne-sur-| . de Isie 3 100 Tissu ouvert |Aixe-sur-Vienne, Isle
Vienne
entrée Isle RD79 4 30 Tissu ouvert {isle
RD20 RD941A entrée Limoges 3 100 Tissu ouvert |Verneuil-sur-Vienne, Limoges
entrée Limoges | fin limitation 70 4 30 Tissu ouvert [Limoges
fin limitation 70| . p-a nneay 3 100 Tissu ouvert [Limoges, Couzeix
limitation 70
. panr!eau RD35 4 30 Tissu ouvert [Couzeix
limitation 70
RD2000 RN141 RN21 3 100 | Tissu ouvert [\Xe-SUr-Vienne, Saint-Priest-sous-
Aixe, Verneuil-sur-Vienne,Limoges
RD914 entree B‘aune- 3 100 Tissu ouvert |Limoges
les-Mines
RD220 entree Baune- | sortie Baune- 4 30 Tissu ouvert |Limoges
les-Mines les-Mines
sortie Blaune- RD920 3 100 Tissu ouvert Limoges, Bonnac-la-Cote, (Rithac-
les-Mines Rancon)
RD224 RD140 rue de Panazol 4 30 Tissu ouvert |Panazol, Limoges
RD29 A20 4 30 Tissu ouvert [Limoges
RD250
A20 LCHISEE 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Schuman
A20 fin bretelle 5 i0 Tissu ouvert |[Limoges
] panneau ] .
fin bretelle limitation 70 ) 30 Tissu ouvert |Limoges
panneau  [enirée Le Palais- . : .
RD29 limitation 70 sur-Vienne 3 100 Tissu ouvert |Limoges, Le Palais-sur-Vienne
ki L.E Palais-| sartie L‘.! Palais- 4 30 Tissu ouvert |Le Palais-sur-Vienne
sur-Vienne sur-Vienne
v e 3 100 Tissu ouvert [Le Palais-sur-Vienne
sur-Vienne Bournazeau




Délimitation du troncon Largeur
maximale Communes concernées {en
Voie Caté- des T litalique : les communes affectées
Débutant Finissant gorie | sectsurs P par le bruit sans que Vinfrastructure
|affactés par| ne les traverse)
le bruit
D46 SOI't'IE- Bosmie 4 30 Tissu ouvert |Bosmie L'Aiguille
L'Aiguille
RD32 P e
50 .'e. osmie RD32G 3 100 Tissu ouvert [Bosmie L'Aiguille, (Beynac)
L'Aigutlle
RD35 RD128 RDZ0 3 100 Tissu ouvert [Nieul, Couzeix
RD46 RN21 RD32 4 30 Tissu ouvert |Bosmie L'Aiguille, 1sle
RDS5A RD979 RD704 2 250 Tissu ouvert |Feytiat
RD711 RD941 3 100 Tissu ouvert [Saint-lunien
RD941 sortie Saint- 4 30 Tissu ouvert [Saint-lunien
Junien
sortie .Saint- RD8E 3 100 Tissu ouvert [Saint-lunien
Junien
RDE75 S
RD86 fin limitation 70 4 30 Tissu ouvert |Saint-Junien
N panneau Saint-Junien, Chaillac-sur-Vienne,
fin limitation 70 limitation 70 3 100 Tissu ouvert Rochechouart
" pla nneau RD54 4 30 Tissu ouvert |Rochechouart
limitation 70
RD55A entrée Le Vigen 3 100 Tissu ouvert |Limoges, Feytiat, Le Vigen
entrée Le Vigen | sortie Le Vigen 4 30 Tissu ouvert {Le Vigen
entrée Saint-
sortie Le Vigen | Maurice-Les- 3 100 Tissu ouvert [Le Vigen, Saint-Maurice-les-Brous
Brousses
entrée Saint- sortie Saint-
Maurice-Les- | Maurice-Les- 4 30 Tissu ouvert [Saint-Maurice-les-Brous
Brousses Brousses
RO704 sortie Saint- |, .. Saint-Maurice-les-Brous, Nexon,
. limitation 70 (La ;
Maurice-Les- 3 100 Tissu ouvert Panailhac, La Meyze, La Roche-
Traverse) Al
Brousses I'Abeille
limitation 70 ({La fin limitation 70 4 30 Tissu ouvert |La Roche-{'Abeille
Traverse)
fin limitation 70| , P2N"%3Y 3 100 | Tissu ouvert [-2 Roche-IAbeille, Saint-Yrieix-la-
limitation 70 Perche
i p.a nr!eau Chemin Le Lac 4 30 Tissu ouvert [Saint-Yrieix-la-Perche
limitation 70
e fin de pente 4% 4 30 Tissu ouvert |Limoges, Isle
o Mas Bouyol
R fin de pente 4% | entrée Isle 3 100 Tissu ouvert |Isle
entrée Isle RD20 4 30 Tissu ouvert [isle
RD44 sortie Ambazac 4 30 Tissu ouvert |Ambazac
sortie Ambazac RD920 3 100 Tissu ouvert |Ambazac
RD39 fin limitation 70 4 30 Tissu ouvert |Rilhac-Rancon
RD914 fin limitation 70 s 3 100 Tissu ouvert [Rilhac-Rancon
Rancan
entrée Rilhac- . . . | . .
fin limitation 70 q 30 Tissu ouvert [Rilhac-Rancon, Limoges
Rancon
fin limitation 70 A20 3 100 Tissu quvert [Limoges




Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes concernées {en
Voie Caté- des T o itafigue : les communes offectées
Débutant Finissant gorie | secteurs YpP par le bruit sans que l'infrastructure
jaffectés par ne les traverse}
le bruit
avem.le ge RD98A 3 100 Tissu ouvert |Limoges, Feytiat
Tassigny
RDS8A sortie Feytiat 4 30 Tissu ouvert |Feytiat
sortie Feytiat |entrée Les Allois 3 100 Tissu ouvert Rkl e ST I
Geneytouse
RD979 entrée Les Allois| sortie Les Allois 4 30 Tissu ouvert |La Geneytouse
sortie Les Allois entrée La 3 100 Tissu ouvert JLa Geneytouse
Geneytouse
entrée La sortie La 4 30 Tissu cuvert [La Geneytouse
Gengytouse Geneytouse
sortie La
e RD7B 3 100 Tissu ouvert |La Geneytouse, Eybouleuf
Avenue Adrien avenue place Sadi
Tarrade Berthelot Carnot 3 100 Rueenl lLimoges
LTI avenue du Midi 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Gambetta
Avenue Baudin [ avenue du Midi| finrueenU 3 100 Rueen U |Limoges
finrueenU boule:\?rrd Bel 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Avenue Berthelot aver?ue‘ e 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Montjovis Tarrade
A d
venue ..! A20 rue de Fougeras 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Beaubreuil
Avenue de Grodne| ™¢ Frarvlgols avenu.e du 4 30 Tissu guvert |Limoges
Perrin Roussillen
Avenue de la . place Denis .
Libération cours Vergniaud Dussoubs 3 100 RueenU [Limoges
avenue Baudin | finrueenU 2 250 Rueen U |Limoges
Avenue de la tdel
Révolution finrueen U pt.:m e' 2 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Révolution
Avenue de rue ) .
P Landoumégues bretelle RN141 4 30 Tissu ouvert |Limoges
impasse de rampe des .
Avenue Locarno Montplaisir Bénédictins 3 100 Rue en U |Limoges
Avenue de avenue de boulevard ’ .
Roussillon Grodno Vanteaux 4 £ Tissu ouvert [Limoges
Henri i
Avenue de Sablard rue Henn e —— 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Dumont Bournazel
A\'rer]ug :?es place Jourdan | rue Donzelot 3 100 Rueen U |Limoges
Bénédictins
Avenue des carrefour du 8 . \ -
Ruchoux Mai 1945 rue des Palmiers 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Avenue du Général| place Henri |boulevard de la
4
Martial Valin Queuille Valoine 30 Tissu ouvert |Limages
ané lace Mai
UG ARG L ) ason place Jourdan 4 30 Tissu ouvert |Limoges
De Gaulle Dieu




Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes concernédes {en
Vole Caté- des o e litalique : les communes affectées
Débutant Finissant gorie | secteurs Yp ipar le bruit sans que l'infrastructure
affectss par| ine les traverse)
le bruit
place Sadi .
finrueen 3 100 RueenU [Limoges
Carnot
avenue de
finrueeny 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Avenue du Général Louyat B
Leclerc
e rue Paul Lafarge 3 100 RueenU |Limoges
Louyat
rue Paul Lafarge rue Leo_n ard 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Trompillon
Avenue du Midi | Rue Arbonneau Av Baudin 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Avenue du Ponteix| Carrefour D979 Ror:;g:lnt 3 100 Tissu ouvert [Feytiat
boulevar'd de La [rue du Maréchal 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Avenue du Barie Foch
Président Auriol {rue du Maréchal|rue du président
R .
Foch René Coty 3 100 veenU |Limoges
Avenue du boulevard de La| avenue du 5 10 Tissu ouvert |Limoges
Président Coty Borie Président Auriol &
° -
Avenue Emile . ca::niatd' finrue en U 3 100 RueenU [Limoges
Labussiére 3
finrueen U rue de Bellac 4 30 Tissu ouvert |Limoges
03 5 ainte finrueeny q 30 RueenU |Limoges
Avenue Ernest Claire
Ruben
finrueenu boulevar-d de ] 10 Tissu ouvert |Limoges
Bel-Air
Avenue Garibaldi U boulevard 2 250G Rueen U |Limoges
Carnot Carnot
plam_e Haute- début rue en U 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Avenue Georges Vienne
Dumas débutrueenU | finrueenU 2 250 Rueen U [Limoges
finrue en U Pont Neuf 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Avenue G'eorges rue de Nexon Ll 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Pompidou Queuille
Avenue Jean rue Donzelot |rue Victor Duruy 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Gagnant rue Victor Duruy RN 520 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Avenue Louis rue Henri carrefour de . .
Armand Giffard I'Europe 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Avenue Lquss L D200 A20 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Broglie
Avenue M.a rtin L ST entrée CHU 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Luther King Vanteaux
.. | ruedeBeliac | débutrueenU 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Avenue Montjovis [—— =
début rue en U |rue Montmailler 3 100 RueenU |Limoges
Avenue de Louyat boulgvard du ‘av,enue LU 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Vigenal Général Leclerc
Avenue de Naugeat rue Fragv;ms ue de_ 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Perrin Bourneville




Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes concernées (en
Voie Caté- des TyoeTde toct italique : les communes affectées
Débutant Finissant gorie | secteurs ve par le bruit sans que Finfrastructure
affectés par ne les traverse)
le bruit
Avenue du rue du Gué de avenue de ;
Roussillon Verthamont Grodno 4 = LS Ll
Boulevard Bel Air L0 avenue Baudin 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Vanteaux
Boulevard Carnot ST av.en.u & tfle L 3 100 RueenU |Limoges
Tourny Libération
Boulevard de boulf-.\vard du boulevarfi de La 3 100 Tissu ouvert Limoges
Beaublanc Vigenal Borie
LTSI place Jourdan | place Wilson 3 100 RueenlU |Limoges
Fleurus
Boulevard de la boulevard boulevard du , .
Borie Beaublanc Mas Bouyaol 3 100 LIRS
Boulevyf:l LU boulevard.de e rue du Maupas 3 100 RueenU |Limoges
Citeé Corderie
Buulevard.de la |avenue Georges boulev."arfi dela 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Corderie Dumas Cité
Boulevard dela | Avenue du Gal . .
Valoine Martial Valin rue de Toulouse 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Baulevard de boulevard du boulev.ard Bel 3 100 R e
Vanteaux Mas Bouyol Air
Boulevard des rue Léonard boulevard du 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Arcades Trompillon Vigenal
Boulevard du Mas boulevarfl de La| boulevard des 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Bouyol Borie Vanteaux
Boul'evard du boulevard des | boulevard de 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Vigenal Arcades Beaublanc
place d'Aine  [rue Vigne de Fer 2 250 Rueen U |Limoges
Boulevard 2 Lo
Gambetta rue Vigne de Fer pace Leon 3 100 RueenlU |Limoges
Betoulle
Bouleyard Georges} rue Toulouse rue Henri 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Clémenceau Lautrec Matisse
Boul
ou evar}i Georges place Wilson carrefour 4 a0 Tissu ouvert |Limoges
Périn Tourny
Boulevard Louis |place !:Ie Haute- place Wilson 3 100 RueenU |Limoges
Blanc Vienne
CETLA TR diffuseur n*30 | entrée Limoges 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Schuman
Boutevard Victor CLIDRLE place d'Aine 3 100 Rueen U [Limoges
Hugo Dussoubs
place Maison avenue .
Cours Gay-Lussac Dieu Garibaldi 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Cours Vergniaud cours Gay- aven'u N #e la 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Lussac Lib&ration
avenue du avenue
Cours Bugeaud Géneéral de e q 30 Tissu ouvert |Limoges
Gaulle Garibaldi




Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes cancernées {en
Vole Caté- des Tne e oo [italique : les communes affectées
Débutant Finissant gorie | secteurs P par le bruit sans que l'infrastructure
affectés par| ne les traverse)
le bruit
Passere!lt? rue A'I‘IStIdE avenue Locarno 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Montplaisir Briand
rue de la rue Bernard .
. I 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Mauvendiare Palissy
Place Winston rue Bernard | rue Louvrier de . .
Churchil Palissy Lajolais 3 LU UG UL UGl
rue Lo.uvn.er de |boulevard Victor 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Lajolais Hugo
boulevard boulevard
t T. .
Place d'Aisne Gambetta Gambetta 4 30 issu ouvert [Limoges
Place Jourdan boulevar'd . LT TIEICS 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Georges Périn Fleurus
rue Aristide L CIEDOCY
Place Maison Dieu ) Général de 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Briand
Gaulle
P?nt de‘ la avenue c!e la |avenue Georges 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Révolution Révolution Pompidou
Rue de Panazol RD224 avenue du 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Sablard
Rue Lec?nard .av‘enue du boulevard des 3 100 Tissu ouvert [Limoges
Trompillon Général Leclerc Arcades
Rampe des avenue de O]
i .p. ) Général de 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Bénédictins Locarno
Gaulle
Rue Albert Thomas —— Ia houlevarfi dela 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Mauvendiare Borie
Rue Arbonneau | "¢ GALUETL avenue du Midi 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Beaupeyrat
Rpsp | ueduDocteur| 30 | Tissuouvert [Limoges
Bergonie
rue du Dulfteur rue'd:e la 3 100 RueenU [Limoges
Bergonie Brégére
GG DL L rue‘ d.e U début rugen U 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Brégére
débutrueenU | finrueenU 3 100 RueenU [Limoges
finrueenU fue ngzdore 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Rue Arm-and boulevard de La place des 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Dutreix Borig Carmes
Rue Auguste rue Henri rue Gildas de .
Comte Giffard Roberval 4 3 LGRSt
Rue Bernard Palissyjrue Montmailler place Wln_ston 4 30 Tissu guvert [Limoges
Churchill
Rue Camille Guérin Uyl e boulevard de 4 30 Tissu guvert [Limoges
Verthamont Vanteaux




Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes concernées (en
Voie Caté- des T et italigue : les communes offectées
Débutant Finissant gorie | secteurs ¥e par le bruit sans que l'infrastructure
|affactés par; ne les traverse)
le bruit
avenue du
R h -
ue Charles Le | boulevard Bel Professeur 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Gendre Air .
Fauré
R carrefour du 8 | rue Armand
Rue d'Anthony Mai 1945 Dutreix 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Rue de Bellac CIEILIE S avenlue‘ 3 100 Rueen U [Limoges
Beaublanc Montjovis
Rue de Bourneville| *V&™'¢ - CLUTC 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Bayles Naugeat
Rue de Brouillebas | rue de Bellac chem(;ri\chI: Mas 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Bue.de Sl rue de Toulpuse | rue de Feytiat 4 30 Tissu ouvert |Limoges
d'instituteurs
LA LT début rueen U 3 100 Tissu ouvert |Limoges
E—— Thomas
ue ce .? débutrueenU | finrueenU 2 250 RueenlU |Limoges
Mauvendiére .
fue de
finrueen U FAmphithéatre 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Rue de place des place Winston
I'Amphithéatre Carmes Churchill 3 100 Tissu ouvert JLimoges
Rue et chemin du . route de . .
Mas Gigou rue Halévy Buxerolles 4 30 Tissu ouvert [Limoges, Couzeix
RD941 rue de Babylone 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Rue de Toulouse
rue de Babylone boulevar.d de la 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Valoine
. S début rueen U 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Rue des Arénes Carmes
débutrueenU | place d'Aine 3 100 RueenU |Limoges
) rue Edouard Avenue des .
Rue des Palmiers Michaud Ruchoux q 30 Tissu ouvert |Limoges
Rue des Sagnes A20 rue des Sabines 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Rue Détaille rue I-!enn Rue Pissaro 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Matisse
Rue d'Isle boulevard de rue Frar.1;0|s 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Vanteaux Perrin
Rue Domnolet place H_enn rue de Sainte- 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Lafarge Queuille Anne
Rue du Grand rue ﬁfrlstlde rue‘ df" la s 30 Tissu ouvert lLimoges
Treutl Briand Brégére
Rue du Maupas boule\éa;tr: UL place Jourdan 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Rue du Puy Las rue Ernest rue Fral:lf,‘OIS a 10 Tissu ouvert [Limoges
Rodas Lavisse Perrin
. boulevard .
Rue Dupuytren | avenue Baudin Gambetta 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Rue Edouard boulevard de La . :
Michaud Borie rue des Palmiers 4 30 Tissu ouvert |Limoges
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Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes cancernées {en
Voie Caté- des e italigue : les communes affectées
Débutant Finissant gorie | secteurs e par le bruit sans que l'infrastructure
affectés par ne les traverse)
le bruit
L LCD rue Henri de
Rue Eugéne Varlin | Maréchal De 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Bournazel
Lattre
ci i
Rue Francisco rue des avenue Louis 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Ferrer Buxerolles Armand
Rue Frangois place Sadi place Denis .
Chenieux Carnot Dussoubs 3 100 RueenU |Limoges
Rue Frangois Perrin boulevard du LG 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Mas Bouyol Carmes
avenue du
Rue Qearges Président René boulevan':! G 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Briquet Borie
Coty
Rue Henri de rue Eugene rue des Vignes 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Bournazal Varlin
L avenue de
Rue Henri Dumont| Maréchal De 3 100 RueenlU [Limoges
Sablard
Lattre
Rue Henri Giffard rue Fulton rue:er?rr;ilsco 4 30 Tissu ouvert |Limoges
boutevard
Rue Henri Matisse Georges rue Détaille 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Clémenceau
N \ boulevard Louis :
Rue lean Jaurés |place Stalingrad Blanc 3 100 RueenlU |Limoges
Rue Jean Mermoz RDS79 RD704 3 100 Tissu ouvert [Feytiat
Rue Lebon LR CEUT Lqms LD 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Comte Broglie
iSO LA B csdh rue Sainte-Claire 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Ranson Perrin
ulevard Vi ) -
Rue Louvrier de N eHugo ey finrue en U 2 250 RueenU |Limoges
Lajolais
j finrueenU rue Couraud 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Rue Montmailler avenue' fue Bgrnard 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Montjovis Palissy
’ débutrueenU | finrueenU 3 100 Rueen U . _
Rue Qutre-Vienne - Aixe-sur-Vienne
finrugenU RD20 4 30 Tissu ouvert
Rue Peytiniaud | avenue Ernest boulevard .
Beaupeyrat Ruben Gambetta 3 100 RueenU  [Limoges
. . boulevard ]
Rue Pissaro rue Détaille Robert Schuman 3 100 Rueen U [Limoges
Rue Raymond place Winston . .
) 4
Couraud Churchill place d'Aine 30 Tissu ouvert [Limoges
Rue René Péchiéras| '~ v P!E"" rue’d!e la 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Matisse Brégére
Rue Sainte-Claire LLUDE LT 4 30 Tissu ouvert {imoges
Nougeat Ruben
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Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes concernées (en
Caté- des italique : les communes affectées
el Débutant Finissant gorie | secteurs fype deitissu inar le bruit sans que l'infrastructure
affectés par| ne les traverse)
le bruit
pl(a::fniatdl rue Charpentier 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Rue Théodore Bac Aristid
rue Charpentier rue ."s ae 3 100 RueenlU [Limoges
Briand
carrefourdu 8 | rue Armand )
Rue Victor Chabot Mai 1945 Dutreix 4 30 Tissu ouvert |Limoges
Rue Victor Duruy RN 520 avenue Jean 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Gagnant
Rue des Vignes e e 4 30 Tissu ouvert [Limoges, Panazol
Bournazel Carnot
Voie d'accés et de e ] .
<ortie A20 A20 rue Détaille 4 30 Tissu ouvert [Limoges
Voie de liaison Sud
Boulevard dela | avenue Baudin RD 704A 3 100 Tissu ouvert |Limoges
Valoine
Ll :irl':'son RD914 RD142 4 30 Tissu ouvert |Limoges, Le Palais-sur-Vienne
Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes concernées {en
Vole Caté- des Tyoe de tissu italique : les communes affectées
Débutant Finissant gorte 1| secteurs e [par le bruit sans que l'infrastructure
affectés par ne les traverse)
le bruit
Sl e iilles Fromental, Bersac-sur-Rivalier
département de| NORD PK 3 100 Tissu ouvert Saint-sul ;ce-La riére. Folles !
la Creuse 367.086 P " !
ST SULPICE ST SULPICE
NORD PK LAURIERE Gare 3 100 Tissu ouvert [Saint-Sulpice-Lauriére
367.086 PK 368.138
ST SULPICE
LAURIERE Gare U S 3 100 Tissu ouvert [Saint-Sulpice-Lauriére
Ligne SNCF 590000 PK 368.138 PK 365.320
Orléans Limoges : - - = -
enle ?alnat-S:lplcE;LJaun:l:, lasbl-'e::lles-
STSULPICESUD | LE PALAIS PK SSi=QIREs 8 SONCNEMEsant:
3 100 Tissu ouvert |[Maurice, Saint-Laurent-les-Eglises,
PK 369.320 392.800 \ . '
Ambazac, Saint-Priest-Taurion, Le-
Palais-sur-vVienne
LE PALAIS PK | VENTENAT PK , .
392.800 396.672 3 100 Tissu ouvert |Le Palais-sur-Vienne
VENTENAT PK | PUY IMBERT PK . . . .
396.672 399,959 3 100 Tissu ouvert |Le-Palais-sur-Vienne, Limoges
PUY IMBERT PK LIMOGES 3 100 Tissu ouvert [Limoges
399.959 BENEDICTINS PK
401.150

12




Délimitation du trongon Largeur
maximale Communes concernées {en
Vole Caté- des Type de tissu italigue : les communes affectées
Débutant Finissant gorie | secteurs par fe bruit sans que 'infrastructure
affactés par| ne les traverse)
le brutt
LIMOGES
BENEDICTINS PK| Entrée tunnel 3 100 Tissu ouvert [Limoges
401.150
Bifurcation vers
Sortie tunnel | Périgusux PK 3 100 Tissu ouvert [Limoges
403.208
Ligne SNCF 590000 Lim-oges, Conl':!at-sur-\'lienn.e, '
Orléans Limoges | o Sollgna.c, Le Vigen, Bonlssewl, {Saint-
Toulouse Bifurcation vers Limite ean-Ligoure), Saint-Hilaire-
Périgueux PK |département de 3 100 Tissu ouvert [Bonneval, Plerre-Buffiére, Vica-sur-
403.208 la Corréze Breuilh, Glanges, Magnac-Bourg,
Saint-Germain-les-Belles, La
Porcherie.

Article 2: Le présent arrété est applicable a compter de sa publication au recueil des actes
administratifs de la préfecture de la Haute-Vienne, et de son affichage dans la mairie de la
commune de Le-Palais-sur-Vienne, seule concernée par la présente modification.

Article 3 :

Le secrétaire général de la préfecture de la Haute-Vienne, le directeur départemental des

territoires, le maire de la commune de Le-Palais-sur-Vienne, sont chargés, chacun
en ce qui le concerne, de 1’exécution du présent arrété, qui sera inséré au recueil des actes
administratifs de 1a Préfecture de la Haute-Vienne.

Limoges, le

Po{?‘F %Efgf‘éfet
Le Secréicire Général,

Jerdme DECOURS

1 5 DEC. 2016
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Résumeé non technique

Si la meilleure prévention contre les nuisances dues au bruit des infrastructures est de ne
pas construire d’habitations le long des axes fortement utilisés, les contraintes géogra-
phigues et économiques, la saturation des agglomérations, peuvent conduire a ne pas res-
pecter ce principe.

Pour cela, le législateur a prévu dans larticle L571-10 du code de l'environnement le
classement, par le préfet de département, des infrastructures de transport terrestre en
fonction de leurs caractéristiques sonores et de leur trafic. Ce classement sonore permet
de définir des « secteurs affectés par le bruit », dans lesquels l'isolation acoustique devient
une regle de construction pour les nouveaux béatimen ts. L'arrété préfectoral fixe les
niveaux de nuisances sonores a prendre en compte pour la construction de batiments et les
prescriptions techniques a mettre en oeuvre.

Ces informations doivent étre reportées dans les documents d'urbanisme. Les autorités com-
pétentes en matiére de délivrance de certificats d'urbanisme (CU) doivent informer les péti-
tionnaires de la localisation de leur projet dans un secteur affecté par le bruit et de I'existence
de prescriptions d'isolement particuliéres.

Sont classées :
- les routes et autoroutes qui écoulent plus de 5000 véhicules par jour en moyenne
- les voies ferrées qui supportent plus de 50 trains par jour

La détermination du classement est réalisée par calcul de niveaux de bruit selon une
méthode conventionnelle.

Les infrastructures sont classées en 5 catégories auxquelles sont associées les largeurs
maximales réglementaires des secteurs affectés par le bruit.

e

En Haute-Vienne, le classement sonore en vigueur a été initialement établi en 1999 et 2002,
et révisé en 2010 en ce qui concerne les voies ferrées. Depuis son établissement, les
hypothéses ayant servi au classement des infrastructures routiéres ont évolué (trafics,
vitesses...), des voies nouvelles ont été ouvertes et certaines ont été transférées d’'un maitre
d’'ouvrage a un autre. En outre, les régles d’'établissement du classement sonore des voies
ferrées ont été modifiées par arrété du 23 juillet 2013. Pour garder toute son efficacité et sa
pertinence, le classement sonore, principal dispositif de prévention de nouvelles situations
de fortes nuisances le long des infrastructures, doit étre mis a jour.

Par rapport au classement en vigueur au 01/01/2015 on constate les évolutions suivantes :

. le classement de I'autoroute A20 devient plus contraignant en raison de I'importance
de 'augmentation du trafic constatée sur cet axe par rapport aux hypotheses de 1999 ;
. le linéaire d’infrastructures routiéres classées est légérement en augmentation, mais

avec parallelement une tendance générale a I'allégement de la contrainte (hors A20), en
raison d’'un trafic constaté moins important que celui pris en compte lors de I'établissement
du classement initial ;
. la voie ferrée Orléans-Limoges-Toulouse voit son classement devenir également
moins contraignant.

e
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1 - OBJET DU PRESENT RAPPORT

Le classement par le préfet de toutes les infrastructures de transports terrestres
bruyantes permet de fixer les performances acoustiques minimales que les futurs
batiments sensibles devront respecter, et d’assurer une information systématique des
constructeurs quant a I'existence d’'une géne potentielle due au bruit aux abords des
infrastructures recensées. Ces objectifs peuvent étre atteints grace au report des
secteurs affectés par le bruit dans les Plans Locaux d'Urbanisme (P.L.U.) et a
'information des pétitionnaires dans les certificats d’urbanisme. Le constructeur
disposera également des données techniques indispensables a la détermination
effective de I'isolement acoustique nécessaire.

Dans le département de la Haute-Vienne, le classement sonore actuellement en
vigueur résulte des arrétés préfectoraux suivants :

- Arrété du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore de I'autoroute A20
et des routes nationales

- Arrété du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore des routes
départementales

- Arrété du 30 mars 1999 portant approbation du classement sonore de la voirie
communale des communes de Couzeix, Limoges et Panazol

« Arrété du 30 mars 1999 et arrété modificatif du 6 aolt 2010 portant approbation du
classement sonore des lignes ferroviaires interurbaines

« Arrété du 15 octobre 2002 portant approbation du classement sonore de la voirie
communale de la commune de Limoges.

Le classement sonore des infrastructures routieres nécessite aujourd’hui d’étre révisé
afin de prendre en compte les modifications des réseaux routiers et les évolutions
des trafics intervenues depuis son institution.

Le classement sonore des infrastructures ferroviaires doit quant a lui étre mis en
conformité avec les nouvelles modalités d’établissement introduites par I'arrété du 23
juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996.

Le présent rapport de classement des infrastructures de transports terrestres du
département de la Haute-Vienne regroupe les informations propres a :

- justifier les nouveaux classements proposés,

- préparer la consultation des communes,

- préparer l'arrété préfectoral de classement.

Le lecteur trouvera ainsi dans les pages qui suivent les informations utiles quant a :

- la méthodologie d’étude utilisée,

- les choix généraux appliqués dans I'étude, tels que : I'horizon de classement,
I'origine des données de trafic et les hypothéses de croissance prises en
compte, le seuil de trafic retenu pour classer,

- la méthode de calcul mise en ceuvre ;

- les résultats obtenus, en termes de niveaux sonores, de catégories
d’infrastructures associées, et de largeurs maximales des secteurs affectés par
le bruit qui en résultent.
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En ce qui concerne les infrastructures routieres, les €léments techniques présentés
sont pour I'essentiel extraits du rapport produit par le bureau d’études ACOUPHEN,
sis a PUSIGNAN (69), a lissue de la mission qui lui a été confiée en la matiére en
2013/2014 par la DREAL du Limousin et la Direction Départementale des Territoires
de la Haute-Vienne.

La modification du classement sonore des infrastructures ferroviaires ne résulte que
d’une évolution réglementaire, sans modification des hypothéses proprement dites.
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2 - RAPPEL REGLEMENTAIRE ET METHODOLOGIQUE
2.1 Les textes applicables

L'article L571.10 du Code de 'Environnement, introduit par la loi n°92-1444 du 31
décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, a posé les principes de la prise en
compte des nuisances sonores pour la construction de batiments a proximité

d’infrastructures, principes qui concernent tour a tour l'urbanisme et la
construction.

Les modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et de
I'isolement acoustique des batiments d’habitation sont fixées par les articles
R571.32 & R571.43 du Code de I'Environnement et l'arrété du 30 mai 1996
modifié. L'isolement acoustiqgue des batiments de santé, d’enseignement et des
hoétels est, quant a lui, régi par trois arrétés du 25 avril 2003.

Ainsi :

Le classement des voies est réalisé directement a partir des niveaux sonores
emis par l'infrastructure, aussi bien de jour (6h/22h) qu’en période nocturne
(22h/6h) ;

Les voies bruyantes sont classées suivant 5 catégories, ce qui permet une
bonne appréhension des isolements requis ;

Les projets arrétés de voies nouvelles ou de modifications de voies existantes
doivent également étre classés ;

Le report dans les Plans Locaux d'Urbanisme du classement des
infrastructures et des secteurs de nuisance associés constitue une obligation ;

Les constructeurs et les acquéreurs sont informés de [I'existence d'un
classement et de secteurs de nuisances par le report de ces données dans les
P.L.U. et leur évocation dans les certificats d’'urbanisme ;

Il appartient au constructeur du batiment de calculer I'isolement requis.

2.2 La méthode mise en ceuvre

Seules les routes écoulant un trafic moyen journalier annuel (TMJA) supérieur a
5000 véhicules et les lignes ferroviaires de plus de 50 trains par jour ont vocation a
étre classées, le trafic a prendre en compte pour I'application des seuils précédents
étant le trafic existant ou celui prévu a I'’étude d’impact pour les projets.

Le processus de classement peut par conséquent étre décomposé de fagon
schématique en taches élémentaires successives comme sulit :
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recensement des voies a classer par examen des trafics écoulés et
application des seuils ;

évaluation des trafics diurnes et nocturnes a un horizon de classement d’'une
vingtaine d’années ;

calcul des niveaux sonores aux points dits de référence, a partir des trafics et
des caractéristiques de la voie étudiée, la position du point de référence étant
définie par la norme NF S 31-130 « Cartographie du bruit en milieu
extérieur » ;

détermination in fine de la catégorie de [linfrastructure, et de la largeur
maximale du secteur affecté par le bruit associ€, par application des tableaux
suivants :

Pour les infrastructures routiéres et les lignes ferroviaires a grande vitesse :

Niveau sonore | Niveau sonore Largeur maximale des
de référence | de référence Catégorie de secteurs affectés par le bruit de
L en dB(A) L en dB(A) l'infrastructure | part et d’autre de l'infrastructure
Jour 6h/22h Nuit 22h/6h
L>81 L>76 1 d=300m

76 <L <81 71<L<76 2 d=250m
70<L<76 65<L<71 3 d=100m
65<L<70 60 <L <65 4 d=30m

60 <L<65 55<L<60 5 d=10m

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles :

L'article 5 de l'arrété du 23 juillet 2013 substitue au tableau précédent le tableau ci-
dessous, afin de mettre en adéquation les modalités du classement de ce type
d’infrastructures avec les dispositions de l'arrété du 8 novembre 1999 (« bonus
ferroviaire » qui se traduit par une hausse de 3 dB des tranches de niveaux sonores).

Niveau sonore | Niveau sonore Largeur maximale des
de référence | de référence Catégorie de secteurs affectés par le bruit de
L en dB(A) L en dB(A) l'infrastructure | part et d’autre de l'infrastructure
Jour 6h/22h Nuit 22h/6h
L>84 L>79 1 d=300m

79<L=<84 74<L<79 2 d=250m
73<L<79 68<L<74 3 d=100m
68<L<73 63 <L<68 4 d=30m

63 <L <68 58 <L <63 5 d=10m

D

Le calcul proprement dit du classement (détermination des niveaux sonores de
référence et de la catégorie de linfrastructure) est réalisée grace a I'application
MapBruit V3, mise a disposition des services de I'Etat et de leurs prestataires par le
Ministere de I'Ecologie, du Développement Durable et de 'Energie :

http://mapbruit.application.developpement-durable.gouv.fr/mapbruit/main/Main.htm|
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3- APPLICATION AU DEPARTEMENT DE LA HAUTE-VIENNE
3.1 Infrastructures routieres

3.1.1 Voies a classer

Ce recensement est effectué, tous réseaux confondus, par examen des trafics
ecoulés, et application du seuil de 5000 véhicules en Trafic Moyen Journalier Annuel
(TMJA).

En premier lieu, toutes les voies pourvues d'une carte de bruit (TMJA > 8200
véhicules) sont soumises au classement sonore. Sont ainsi concernées :

selon l'arrété préfectoral n°601 du 12 février 2015, les voies suivantes du
réseau routier national :

- l'autoroute A20 dans toute la traversée du département,

- la RN21 de Limoges a la sortie d’Aixe-sur-Vienne (carrefour avec la
RD10) ;
la RN141 dans toute la traversée du département (soit de sa connexion
a la RD941 a Verneuil-sur-Vienne a la limite du département de la
Charente) ;

« la RN147 de la RN520 (ex RD2000) au carrefour avec la RD951 a
Peyrat-de-Bellac ;

- la RN520, d'une part, pour la section en bordure de Vienne déja
eévoquée, dautre part, pour la section comprise entre Verneuil-sur-
Vienne et I'échangeur de Grossereix avec I'autoroute A20 (ex RD2000).

selon l'arrété préfectoral n°2012-DDT-4681 du 20 aodt 2012, les routes
départementales suivantes :

Nom Longueur (km) Noms des communes concernées

D11 5.9 Limoges et Condat-sur-Vienne

D20 2.4 Vemeuil-sur-Vienne et Isle

D29 6.9 Limoges, Panazo] et Le Palais-sur-Vienne
D79 4.2 Limoges et Isle

D142 1.7 Limoges et Le Palais-sur-Vienne
D220 4.8 Limoges, Rilhac-Rancon et Bonnac-la-Céte
D250 2.4 Limoges

D675 3.9 Saint-Junien et Saint-Brice-sur-Vienne
D704 12.9 Limoges, Feytiat, Le Viggn, Solignac et Saint-Maurice-les-

rousses

D914 1.6 Limoges et Rilhac-Rancon
D941 13.1 Panazol, Limoges et Verneuil-sur-Vienne
D947 6.7 Limoges et Couzeix
D979 9.2 Limoges, Feytiat, Panazol, Eyjeaux et Aureil
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selon larrété préfectoral n°2012-DDT-4682 du 20 aolt 2012, les voies
suivantes des villes de Couzeix, Feytiat, Limoges et Panazol :

Numéro Nom de la rue Longueur (km) | Noms des communes concernées
V0001 Général Leclerc (1/2) 0.5 Limoges
V0002 Bd Bel Air 1.1 Limoges
V0003 Bd de Beaublanc 0.5 Limoges
V0004 Bd de la Borie 1.6 Limoges
V0005 Bd de la Valoine 23 Limoges et Feytiat
V0006 Bd de Vanteaux 13 Limoges
V0007 Bd des Arcades 0.5 Limoges
V0008 Bd du Mas Bouyol 1.2 Limoges
V0009 Bd du Vigenal 1S Limoges
V0010 | Bd Georges Clémenceau 0.4 Limoges
V0011 Bd Robert Schuman 0.7 Limoges
V0012 Route de Toulouse 1.2 Limoges et Feytiat
V0013 Henri Matisse 0.2 Limoges
V0014 Voie de liaison sud 1.5 Limoges
V0015 Albert Thomas 1.2 Limoges
V0016 Amphithéatre 0.3 Limoges
V0017 Arcades 0.2 Limoges
V0018 Aristide Briand 3.3 Limoges
V0019 Armand Dutreix 1.9 Limoges
V0020 Auguste Comte 0.8 Limoges
V0021 Babylone 0.7 Limoges
V0022 Beaubreuil 1.6 Limoges et Le Palais-sur-Vienne
V0023 Bellac 0.4 Limoges
Y0024 Bépédictins 0.3 Limoges
V0025 Brouillebas 0.7 Limoges
V0026 Buxerolles 0.3 Limoges
V0027 Camille Guérin 0.8 Limoges
V0028 Camot 0.4 Limoges
V0029 Céramique 0.1 Limoges
V0030 Charles Legendre 0.9 Limoges
V0031 Corderie 0.3 Limoges
V0032 Emile Labussiére 1.l Limoges
V0033 Fougeras 1.6 Limoges et Le Palais-sur-Vienne
V0034 Francesco Ferrere 0.3 Limoges et Couzeix
V0035 Fran¢ois Chénieux 0.8 Limoges
V0036 Frangois Perrin 1.9 Limoges
V0037 Gambetta 0.5 Limoges
V0038 Garibaldi 0.9 Limoges
V0039 Général de Gaulle 0.4 Limoges
V0040 Général Leclerc (2/2) 1.5 Limoges
V0041 Georges Briquet 0.4 Limoges
V0042 Georges Dumas 0.6 Limoges
V0043 Georges Perrin 1.9 Limoges
V0044 Georges Pompidou 0.5 Limoges
V0045 Henri de Bournazel 0.4 Limoges et Panazol
V0046 Henri Giffard 0.7 Limoges
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Numéro Nom de la rue Longueur (km) | Noms des communes concernées
V0047 Jean Gagnant 0.5 Limoges
V0048 Joseph Guillemot 0.6 Limoges
V0049 Lebon 0.9 Limoges
V0050 Libération 0.1 Limoges
V0051 Louis Armand 0.8 Limoges
V0052 Louis Blanc 0.4 Limoges

| V0053 Louis de Broglie 0.7 Limoges
V0054 Louvrier de Lajolais 0.2 Limoges
V0055 Martial Valin 1.4 Limoges
V0056 Mas Gigou 1.4 Limoges et Couzeix
V0057 Mauvendiére 0.5 Limoges
V0058 Montjovis 1.0 Limoges
V0059 Montmailler 0.2 Limoges
V0060 | Peytinlaud Beaupeyrat 0.5 Limoges
V0061 Place Maison Dieu 0.2 Limoges
V0062 Révolution 0.9 Limoges
V0063 Sagnes 0.8 Limoges
V0064 Sortie A20 1.2 Limoges
V0065 Théodore Bac 0.7 Limoges
V0066 Théophile gautier 0.3 Limoges
V0067 Toulouse 1.5 Limoges
V0068 Vaucanson 0.1 Limoges
V0069 | Victor Hugo 0.2 Limoges
V0070 | Vincent Auriol 1.0 Limoges

Le recensement des voies a classer de Trafic Moyen Journalier Annuel compris entre
5000 véhicules (seuil de classement) et 8200 véhicules (seuil d’établissement d’'une
carte de bruit) a été réalisée sur la base :

du recensement général du trafic par différents types de comptages routiers
comptages et de la cartographie correspondante, établis par le Conseil
Geénéral de la Haute-Vienne pour 'année 2011 ;

de la hiérarchisation des voies et des résultats de comptages réalisés sur la
période 2003-2011 par la Communauté d’Agglomération Limoges Métropole
sur son territoire (soit 'ensemble des séries de données relevées sur cette
période en 75 points de comptage double-sens et 244 points de comptages
sur un sens de circulation) ;

des résultats des comptages permanents de trafics réalisés par la Direction
Interdépartementale des Routes Centre Ouest sur le réseau routier national.

En outre et par sécurité vis-a-vis des incertitudes de comptage, la cohérence du
réseau a été examinée afin de conclure ou non a la nécessité de classement pour

des résultats compris entre 4500 et 5000 véhicules/jour.

Le classement présenté intégre par ailleurs les données de projet de la Voie de
Liaison Nord (VLN) sur les communes de Limoges et du Palais-sur-Vienne.

L'aménagement de la D142 lié a la création de la voie nouvelle implique le
classement d’'une partie de cette route départementale qui verra son trafic augmenter.
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Les données communiquées a son sujet figurent dans le tableau ci-dessous :

Infrastructures

) nom projet trafic vitesse origine données
concernées

Voie de liaison Nord (VLN) : tracé | horizon 2035 : 9100 véh/j 11%PL 50 étude acoustique

VC +RD142
neuf entre la D142 et la D914 sur VLN et 11050 8%PL sur D142 AcoustB septembre 2010

La Voie de Liaison Nord a été mise en service par la Communauté d’Agglomération
Limoges Métropole le 15 novembre 2013. Le barreau de raccordement de celle-ci au
secteur de Grossereix est classé au titre des projets.

3.1.2 Trafics de classement

L'’horizon de classement est fixé a une vingtaine d’années, soit 2035 dans le cas
présent.
Les trafics a 20 ans (horizon du classement) ont été estimés par application du
pourcentage d’évolution proposé dans la notice méthodologique « Estimation des
linéaires des grands axes routiers concernés par la phase de cartographie 2012 »
publiée en avril 2009 par le Service d’Etudes Techniques des Routes et Autoroutes
(SETRA), soit :

- +2% par an pour le réseau autoroutier et routier national dans la limite de la

saturation de la voie ;
- +1 9% par an pour le réseau départemental ;

Il a été par ailleurs choisi de ne pas considérer d’évolution systématique du trafic a
20 ans en milieu urbain.

Les débits horaires « véhicules légers » (VL) et « poids-lourds » (PL) pour les deux
périodes diurne et nocturne ont été évalués :
- pour le réseau autoroutier, par application des dispositions de la Note
d’'information n°77 « Calculs prévisionnels de bruit routier : parameétres de
trafic sur routes et autoroutes interurbaines » pour les autoroutes de liaison a
fonction régionale [SETRA — avril 2007] ;
- pour les autres réseaux, par application des dispositions du Guide
méthodologique « Production des cartes de bruit stratégiques des grands axes
routiers et ferroviaires » [SETRA — aodt 2007].

Les vitesses de circulation prises en compte sont les vitesses maximales autorisees,
en application du 1° du ll. de l'article R571-35 du Code de 'Environnement.

Concernant le type d’écoulement, la circulation peut étre considérée comme
stabilisée sur les voies de transit,, ou il y a peu ou pas de carrefours a niveaux, et
comme pulsée sur les voies artérielles, de distribution et de desserte (carrefours
proches nécessitant accélérations et décélérations) Toutefois, au regard de
I'expérience de mesurage en milieu urbain, il s’avére que le choix de [lallure
accélérée est le plus souvent inutilement pénalisant méme avec la présence de
carrefours a feux. Pour cette raison, ce type d’écoulement n'a donc pas été retenu
pour les vitesses supérieures a 30 km/h.
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Le suivi de I'évolution du trafic permettra le cas échéant, a I'occasion d’'un réexamen
du classement (a effectuer dans les 5 ans), de réajuster les données prises en
compte pour tout ou partie des voies.

3.1.3 Autres parametres

Le type de tissu urbain traversé (rue « en U » au sens de la NF S 31-130 ou tissu
ouvert)'! a été déterminé sur la base des référentiels cartographiques BD TOPO®
(base de données vectorielles 2D et 3D) et BD ORTHO® (photographies aériennes)
édités par I'Institut Géographique National (IGN).

L'effet de rampe est pris en compte uniquement en milieu urbain aux vitesses
inférieures ou égales a 50 km/h, en identifiant si le trafic est a double sens ou bien a
sens unigue montant ou descendant, pour des déclivités au dela de 2% (influence sur
le régime moteur, source de bruit prépondérante aux faibles vitesses). En milieu
interurbain, ce parametre n’est pas pertinent, car il n'induit pas de changement de
niveau de référence

L'influence du revétement de chaussée sur le bruit émis par les véhicules a fait
'objet en France de nombreuses mesures normalisées, dont les résultats sont
rassemblés dans une base de données. On constate une forte dispersion des
résultats de mesures au sein de chacune des techniques étudiées, ainsi qu’'une
dégradation générale des performances acoustiques avec l'age des couches de
roulement, y compris pour les revétements dits peu bruyants. Dans un souci de
prévention, le classement sonore est établi en prenant en compte un revétement aux
caractéristiques acoustigues moyennes a médiocres (type R3 au sens du paragraphe
2.7.2 du tome 1 du guide « Prévision du bruit routier » [SETRA — juin 2009].

3.2 Infrastructures ferroviaires
Les données ainsi que les résultats résultent des études les services de SNCF
Réseau (ex-Réseau Ferré de France).

Le recensement des trongons a classer est effectué par examen des trafics écoulés,
et application du seuil de 50 trains par jour.

En Haute-Vienne, seule la ligne 590000 Orléans-Limoges-Toulouse dépasse ce seuil
de trafic, dans toute la traversée du département.

1 Une "rue en U" présente des constructions quasi continues (sur 80 % du troncon minimum) de part et d'autre

de la voie avec une hauteur minimale de 5 meétres et telle que son rapport a la largeur entre fagades soit
supérieur a 0,3 (définition conforme a la norme NF S 31-130). Cette configuration induit un champ sonore
réverbéré entrainant une augmentation d'autant plus importante des niveaux sonores que la rue est étroite.
Les différences de niveau sonore entre le type « rue en U » et le type « tissu ouvert » vont ainsi de 7 a 2
dB(A) selon la largeur de la voie.
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4 - RESULTATS

4.1 Modifications par rapport au classement envig  ueur

4.1.1 Infrastructures routieres

4.1.1.1 Réseau routier national

+ A20: Elle n"évolue pas au niveau du linéaire classé mais elle est désormais classée
en catégorie 1 sur tout son linéaire en raison d’'une augmentation du trafic par rapport
au classement de 1999.

+ N141: Des déviations ont été mises en service a I'Ouest de Limoges. Les anciens
tracés sont déclassés (en gris dans les tableaux pages suivantes). Le troncon de la
N141 compris entre Le Breuil et I'entrée de Limoges est désormais intégré au réseau
départemental (RD941).

+ N145: Une partie devient N2145 a Bellac, mais supporte un trafic local uniguement
(déviation de Bellac par la N147) et n'est donc plus classée (en gris dans les tableaux
pages suivantes). La N145 est maintenant classée en catégorie 3 sur tout son
linéaire.

« N147: La déviation de Bellac initialement classée en tant que projet est mise en
service. L'ancien tracé ne supporte plus que le trafic local et est donc déclassé (en
gris dans les tableaux pages suivantes). Le sud de la N147 constitue désormais la
route départementale D947. Les nouvelles catégories vont de 2 a 4.

« N21: La prise en compte de vitesses a 50 km/h et 70 km/h sur dés trongons pris en
compte a 90 km/h dans le classement en vigueur entraine une baisse de certaines
catégories. Les nouvelles catégories vont de 2 a 4.

+ N520 : Elle integre désormais la partie nord de I'ex-RD2000. Les catégories ne varient
pas par rapport au classement de 1999.

Les tableaux des pages suivantes permettent de comparer le classement de 1999 et
le classement actualisé pour le réseau routier national.
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Classementde

dassement actualisé 1999
Vitesse

nomTroncon|tissu |debutant finissant VL tmgTV |Catégorie|tmjaTV [Catégone Rg
A20:01 T.0. |imitedépartement échangeur 23 130.0 22218 14280
A20:0L T.0. |Emite département échangeur 23 130.0 29318 22302
A20:02 T.O. |échanzeur23 Echangeur 24 130.0 35318 22302
A20:08 T.0. |échangeur24 500m avant D520 130.0 41385 22302
A20:04 T.0. |[500m avant D520 gchangeur 24 130.0 41385 22302
A20:04 T.O. |S00mavant D520 gcha ngeur 24 130.0 41385 24015
A20:05 T.0. |échangeur24 échangeur D37 130.0 44482 24015
A20:05 T.0. |échangeur24 échangeur D37 110.0 44485 26422
A20:06 T.O. |échangeurDs7 £changeur 28 110.0 53367 28355
A20:06 T.0. |échangeurDs7 echangeur 28 110.0 53357 26422
A20:07 T.0. |échangeur28 échangeur 29 110.0 66968 33960
A20:07 T.0. |échangeur2s échanzeur 22 110.0 56255 28355
A20:07 T.0. |échangeur2B gchangeur 28 110.0 56558 33560
A20:08 T.O. |échangeur2s gchangeur 31 110.0 67784 33280
A20:08 T.0. |échangeur3i échangeur 33 110.0 70152 42660
A20:08 TO. |échangeur3t gchangeur 33 110.0 70152 42650
A20:10 T.0. |échangeur3s 300m aprés D244 110.0 5156 42860
420:11 TO. |300mapresDaat echangeur 35 110.0 65156 42660
A20:12 T.O. |echangeur3s Echanzeur 35 110.0 62033 42660
A20:13 T.0. |échangeur3s gchanzeur 37 110.0 58831 25704
A20:14 T.0. |échangeur3? échangeur 38 130.0 56165 25704
A20:15 T.0. |échangeur3s gchangeur 32 130.0 48531 25696
A20:16 T.O. |échangzeur3gs echangeur 20 130.0 40482 15922
|420:17 TO. |echanseurdd Echanzeur 42 130.0 36854 18725
A20:18 T.0. |échangeura2 Limite département 130.0 34320 14280
N1410:01 T.0. [rond pointNS20 0241 110.0 24003 24705
N1410:0f |T.0. [rond pointN520 D241 110.0 24003 INC INC
N1410:02 |T.C. |D241 DE75 110.0 24003 18529
N1410:02 |T.O. |Da34i DE75 110.0 24003 20252
N1410:02 |T.O. |DBat DE75 110.0 24003 INC INC
N1410:02 |T.O. |D841 DE75 110.0 24003 18529
N1410:03 |T.O. [D5E7S Limite département 110.0 14161 13285
[nia10:3 |ro. [asssso 351000 0.0 déclassé | 24708
[n1a10:15 |ro. |ass000 51+000 |so.0 déclassé | 18114
[N1a10:3:1 |10, [s14000 524010 |s0.0 dédlacsé | 18520
RN214501 |T.O. |0+000 1+150 50.0 declasse | 11114 N145->N2145
RN214503 |TO. |%+150 Eﬂn 20.0 declasse | 11114 N145->N2145
RN145:01 |T.C. |Rond pointN145-D1 Entrée 3gglo L3 Brousse 20.0 10259 11114
RNi4S:2 T.0. |Entrée agglo LaBrousse Sortie 3gglo La Brousse £0.0 10258 11114
RN145:8 |TO. |Sortieaggio La Brousse croisement D342 80.0 10259 10716/
RN145:0d T.0. |croisement D342 entrée agglo St Somin Leulac 20.0 9520 10716
RN145:05 |TO. |entréezgsliostSomin Leulac fin pente 3% 50.0 9580 10716
RN145:06 |T.0. [finpents 3% sortie agzlo St Sornin Leulac 50.0 8520 10716
RN145:06 |T.O. [finpente 3% sortie agglo St Somin Leulac £0.0 £580 10716
RN145:07 |T.O. |sortieazglo StSornin Leulac gchangeur A20 80.0 8580 10716
|R Ni4T:0L T.O. |croisement NS20 panneau limitation 70 |s0.0 12235 13500
[rN1a7:@  |ro. [panneau imitation 70 fin imitation 70 |70.0 12235 13500
|RN14}':03 T.0. |[finlimitation 70 panneau limitation 70 20.0 12235 13500
|RN147:0¢ T.0. |panneau imitation 70 fin imitation 20 70.0 12235 13500
RN147:05 T.O. |[finlimitation70 panneau limitation 70 0.0 12235 13500
RN147:06 IT.0. |finlimitation 70 panneaulimitation 70 20.0 12235 13500
RN147:06 |T.0. |panneau imitation 70 fin Emitation 70 70.0 12235 13500
RNLAT:O7 T.0. [finlimitation70 entrée aggloConore 20.0 12235 13500
RN147:08 |T.O. |entréezggloConore sortie agzlo Conore 50.0 12235 13500
RN147:08 |T.C. |entréezgzloConors début pente 5% 50.0 12235 13500
RN147:08  |T.0. |débutpentes% sortie agzloConore 50.0 12235 13500
RN147:10 |T.O0. |sortieagglo Conore panneaulimitation 70 20.0 12235 13500
RN147:11 T.0. |panneau imitation 70 fin imitation 0 70.0 12235 13500
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dassement de

Classement actualisé 1999 =
Vitesse
nomTroncon|tissu |debutant finissant VL tmpTV |Catégorie
RN147:12 T.0. |[fin limitation 70 entrée agzlo Chamboret 20.0 12235 13500
RN14713  |T.0. |entrée agzio chamboret <ortie azzlo Chamboret 50.0 12235
RN147:13  |T.0. [fin limitation 70 entrée agglo Chamboret 20.0 12235 [ 13500}
RN14734 |T.O. |sortie aggloChamboret panneau limitation 70 20.0 12235 | 13500
RN14745  |T.O. [pannezulimitation 7 fin Fmitation 70 7.0 12235
RN147:46 |T.0. [fin limitation 70 nneau limitation 70 20.0 12235
RN14716 [T.0. [fin limitation 70 panneau limitation 70 20.0 12235
RN14717  |T.0. |panneaulimitation 20 fin imitation 70 2.0 12235
RN14748 |T.O. |panneaulimitation 50 panneau limitation 70 50.0 12235
RN147:149 T.0. |panneaulimitation 0 fin imitation 70 7.0 12235
RN14720 [T.0. [fin limitation 70 entrée agglo Berneuil 20.0 12235
RN14720 |T.0. [fin limitation 70 entrée 322l0 Bemeuil 20.0 12235 | 13500}
RN14721  [T.0. [entrée agzio Berneuil sortie azzlo Bemeuil 50.0 12235
RN14722 T.0. |sortie aggloBerneuil rond point N2147 20.0 12235
RN14723 [1.0. |rond point N2147 Rond point N145 20.0 12235
RN14724 T.0. |Rond point N145 Rond point D951 20.0 12191
RN14725 T.0. |Rondpoint D951 panneau limitation 70 20.0 7000
RN14726 T.0. |panneaulimitation 70 entrée azglo StBonnetde Bellac|70.0 7000 11543
RN14727 |T.O. |entrée agzlost Bonnetde Bellx |fin pente 5% 0.0 7000 11543
RN14728 T.0. |[fin pente 5% sortie agglo StBonnetde Bellac [50.0 7000 11543
RN14728  |T.O. |sortie agzlost Bonnetde Bellx [panneau limitation 70 20.0 7000
RN147:47 |T.O. [36+360 38+240 20.0 N147-5N 2147
[rn1a7a2  [|To. [38+280 35402 50.0 N147->N 2147
[RN14750  |T.0. |38+808 354420 |s0.0 N147->N 2147
[RNga7s:  |To. [38+a00 404000 50.0 N147-5N 2147
[Rnga7s5  |no. [a0+000 404080 50.0 N147-5N 2147
RN14756 |T.O. |40:+080 444245 20.0 N147->N 2147
RN21:01 T.0. [rRNS20 limitation 70 50.0
RN21:01 T.0. |RNS20 limitation 70 50.0
RN21:02 T.0. [limitation 70 entrée kle 7.0
RN21:03 T.C. |entrés isle limitation 0 50.0
RN21:04 T.0. [limitation 70 entrée Ae-sur-Vienne 7.0
RN21:05 T.O. |entrée Aixe-sur-Vienne sortie Aixe-sur-Vienne 50.0
RN21:05 T.0. |entrée Aixe-sur-Vienne débutrampe 7% 50.0
RN21:06 T.0. |débutrampe 7% fin rampe 7% 50.0
RN21:07 T.0. |fin rampe 7% D10 50.0
RN21:08 T.0. [p10 fin rampe 4% 50.0
RN21:08 T.0. |fin rampe 4% sortie Axe-sur-Vienne 50.0
RN21:10 T.O. |sortie Aixe-sur-Vienne entrée Sereilhac 20.0
RN21:10 T.0. |sortie Aixe-sur-Vienne entrée Sereilha 20.0
RN21:11 T.0. |entrée sereilhac débutrampe 5% 50.0
RN21i:11 T.0. |entrée Sereilhac débutrampe 5% 50.0
RN21:12 T.0. |débutrampe 5% sortie Séreilhac 50.0
RN21:13 T.0. |sortie séreilhac entrés Chalus 20.0
RN21:14 T.0. |entrés Chalus débutrampe 5% 50.0 4
RN21:15 T.0. |débutrampe 5% fin rampe 5% 50.0 4
RN21:15 T.O. |débutrampe 5% fin rampe 5% 50.0 7000 a 5125 4
RN21:15 T.0. [fin rampe 5% débutrampe 8% 50.0 7000 4 B185 4
RN21:17 T.0. |débutrampe 5% fin rampe 8% 50.0 7000 4 8195 4
RN21:18 T.0. [fin rampe 5% sortie Chalus 50.0 7000| 4 s195| 4
RN21:18 T.0. |fin rampe 5% sortie Chalus 50.0 4 4
RN21:18 T.0. |fin rampe 5% sortie Chalus 50.0 4
RN21:20 T.0. |sortie Chalus Limite département 20.0
RN520:1 T.0. |RN21 Pont Neuf 50.0 RD 2000->N520
RN520:1 T.0. |RN21 pont Neuf 50.0 RD2000->N520
RN5202 T.0. |PontNeuf Av Jean Gagnant 50.0 RD 2000->N520
RN5203 T.0. |AvJean Gagnant bretelles 50.0 RD2000->N520
RN5204:51 [T.0. |bretelies NS50/A20 50.0 RD 2000->N520
RNS5204:52 [1.0. |bretelles NS50/A20 50.0 RD2000->N520
RNS5205 T.0. |az0 RN147 20.0 RD2000->N520
RNS205 T.0. |rRN1a7 RN141 20.0 12857
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4.1.1.2 Réseau routier départemental

On observe, par rapport au classement de 1999, les changements suivants :

+ Lintégration au réseau départemental des anciennes RN transférées (trongons
évoqués précédemment) ;

« Le classement de portions de routes départementales qui n'avaient pas été classées
et qui ont été maintenant identifiées comme écoulant plus de 5000 véh/jour (en bleu
dans les tableaux ci-dessous)

- A linverse, quelques trongons classés auparavant ne seront plus classés car ils
écoulent moins de 5000 veh/jour (en gris dans les tableaux ci-dessous).

+ L'aménagement et le classement de la D942 dans le cadre de la création de la Voie
de Liaison Nord sur les communes de Limoges et du Palais-sur-Vienne.

Les tableaux pages suivantes permettent de comparer le classement de 1999 et le
classement actualisé sur le réseau départemental
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nom N ) Vitesse | . .. | TMIA R
P tissu debutant finissant w tmjaTV |Catégorie v Catégorie
0+000 ex RN141
DS41:02 [T.0. |1+200 1+600 50.0 déclassé ex RN141
D941:04 |T.0. |1+600 3+250 50.0 déclassé ex RN141
D941:06 |T.0. |3+250 6+210 90.0 déclassé ex RN141
D941:07 |T.0. |6+210 Dig 190.0 dé classé 697 ex RN141
D941:10 [T.O0. |D1S entrée Saint-Léonard-de-Noblat 90.0 14323 ex RN141
D941:11 [T.0. [entrée Saint-Léonard-de-Noblat |D65 50.0 14323 ex RN141
D941:12 |T.0. |D65 limitation 70km/h 90.0 14323 ex RN141
D941:13 |T.0. [limitation 70 km/h fin limitation 70km/h 70.0 12455 ex RN141
D941:14 |T.0. [fin limitation 70km/h entrée Royeres 90.0 12455 ex RN141
D941:15 |T.0. [entrée Royeres D124 50.0 12455 ex RN141
DS41:16 [T.0. |D124 sortie Royeres 50.0 12455 ex RN141
DS41:17 [T.0. [sortie Royeres fin limitation 70km/h 70.0 12455 ex RN141
D941:18 |T.0. [fin limitation 70 km/h entrée LesChabannes 90.0 12455 ex RN141
D941:19 [T.0. [entrée Les Chabannes sortie LesChabannes 50.0 12455 4 | exRN141
D941:20 |T.O. [sortie Les Chabannes limitation 70km/h 90.0 12455 ex RN141
D941:20 [T.0. [sortie Les Chabannes limitation 70km/h 90.0 12455 4 | exRN141
D941:21 [T.0. [limitation 70 km/h fin limitation 70km/h 70.0 12455 ex RN141
D941:22 |T.0. [fin limitation 70 km/h entrée Panazol 90.0 12455 ex RN141
D941:23 [T.0. [entrée Panazol D140 50.0 192 ex RN141
DS41:24 [T.0. |D140 A20 50.0 I 192 ex RN141
D941:25 |T.0. |A20 début rueenU 50.0 47362 22941 ex RN141
D941:26 [en U [début rueenU finrueeny 50.0 47362 22941 ex RN141
D941:27 [1.0. [finrueenU début rueenU 50.0 47362 4147 ex RN141
D941:28 [en U [début rueenU finrueeny 50.0 47362 4147 ex RN141
D941:28 |en U [début rueenU finrueenU 50.0 47362 58235 ex RN141
D941:29 [enU [finrueenU N520 50.0 47362 58235 ex RN141
D941:30 |T.0. [Bdde LaBorie sortie Limoges 50.0 261 31981, ex RN141
DS41:31 [T.0. |sortie Limoges N141 1100 261 31981, ex RN141
D941:31 |T.0. [sortie Limoges N141 1100 261 247 ex RN141
D941:35 |T.0. |54+450 56+000 90.0 déclassé | 185 ex RN141
D941:37 [T.0. |56+000 62+811 90.0 déclassé | 20252 ex RN141
D941:32 |T.0. |D675 début rampe 5% 50.0 1! 20252 ex RN141
D941:33 |T.0. |début rampe 5% fin rampe 5% 50.0 1 20252 ex RN141
D941:34 |T.0. [finrampe 5% début rampe 4% 50.0 1 20252 ex RN141
D941:35 |T.0. |[début rampe 4% fin rampe 4% 50.0 1 20252 ex RN141
D941:36 [T.0. [finrampe &% début rueenU 50.0 1 20252 ex RN141
ex RN141
ex RN141
ex RN141
| a4 ] ex RN141
D941:49 |T.0. |67+500 71+1086 90.0 déclassé | 15871 ex RN141
D947:01 [T.0. [Bdde Beaublanc sortie Limoges 50.0 21575 2347 ex RN147
D947:02 |T.O. [sortie Limoges entrée Couzeix 90.0 21575 2347 ex RN147
DS47:03 [T.0. [entrée Couzeix D125 50.0 21575, 2347 ex RN147
D947:03 [T.0. |entrée Couzeix D125 50.0 21575 2347 ex RN147
D947:03 [T.0. |entrée Couzeix D125 50.0 21575 2347 ex RN147
D947:04 |T.0. |sortie Couzeix sortie Couzeix 50.0 1 13 ex RN147
D947:05 |T.0. |sortie Couzeix N520 70.0 13 ex RN147
exRD704|en U |33+1835 33+2575 50.0 déclassé 8042
exRD704|en U |33+2575 33+2875 50.0 déclassé 8042
exRD704|T.0. |33+2875 37+984 50.0 déclassé 8042 4 |
RDS20 |(T.0. |RD220 RDS14 90.0
4
4
RDi&® [T.0. [Cheminde laBasse Av de Baubreuil 50.0 11842 4 VC-> D142
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dassement actualisé

Classementde

1999
nom . = Vitesse | | .. | TMIA : =
Tibhioh tissu debutant finissant w tmjaTV |Catégorie Catégorie

4 | Nc |
RD20:02 [T.0. [rue Outre Vienne fin rampe 5% 50.0 138100 4 | 1592
RD2003 [T.0. [finrampe S% début rampe 6% 50.0 138100 4 | 1592
RD2004 [T.0. |début rampe 6% sortie Aixe-sur-Vienne 50.0 138100 4 | 1592
RD2005 [T.0. |sortie Aixe-sur-Vienne fin limitation 70 70.0 1381 1592:
RD2006 |T.0. [fin limitation 70 début limitation 70 90.0 13811 1592
RD2007 [T.0. [début limitation 70 entrée Isle 70.0 13811 1592
RD20:08 [T.0. [entrée Isle RD79 50.0 138100 4 | 1592
RD2Q07 |T.0. 324743 324850 50.0 déclassé | 8042
RD20:09 [T.0. [32+850 32+897 90.0 déclassé | 8042
RD2Q:10 |T.O. |RD247 entrée LimogesBellegarde 90.0 72 8042
a4
__NC
RD2000:0]T.0. [RN141 D47 90.0 917 INC INC
RD2000:0]T.0. [D47 N21 90.0 7681 INC INC
| NC [ Ne |
a4 | NC |
[ 2 ] | NC |
a4
a4 [ nc | nc |
RD250:1 [T.0. |RD29 fin pente 6 50.0 w0771) 4 | 4
RD250:2 [T.0. |finpente 5% A20 50.0 10771 4 | 4 |
RD250:3 [T.0. [A20 début pente 4% 50.0 13671 4 |
RD250:4 [T.0. [début pente 4% bd Schuman 50.0 13671
RD2901 [T.0. [finbretelle début rampe 4% 50.0 10088 4 | 14192
RD29.01a|T.0. [A20 fin bretelle 50.0 5 14192
RD29.01b|T.0. [A20 fin bretelle 50.0 5 14192
RD29.02 [T.0. |début rampe 4% fin rampe 4% 50.0 10088 4 | 14192
RD22.03 |T.0. [finrampe % début rampe 4% 50.0 10088] 4 | 14192
RD29.04 [T.0. |début rampe 4% fin rampe 4% 50.0 10088 4 | 14192
RD29.05 |T.0. [finrampe &% limitation 70 50.0 10088 4 | 14192
RD29.06 [T.0. [limitation 70 entrée Le Palais-sur-Vienne 70.0 1 14192
| NC |
| NC |
RD675:02|T.0. [RD941 début pente 6% 50.0 1281 13671
RD675:03(T.0. [début pente 6% sortie Saint-Junien 50.0 128100 4 | 13671
RD675:04[T.0. [sortie Saint-Junien D86 70.0 12811 13671
| NC
| NC |
a4
a4 | nc |
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Classement actualisé

dassement de

1999
nom . . Vitesse| . .. | T™MIA L.
tissu debutant finissant tmjaTV |Catégorie Catégorie

Troncon VL

RD704:01[T.0. [RDS5A limitation 70 50.0 15704 14315
RD704:02|T.0. |limitation 70 fin limitation 70 70.0 15704/ 14315
RD704:03[T.0. [limitation 70 RD704A 0.0 15704 14315
RD704:04|7.0. |RD704A limitation 70 90.0 13602 14315
RD704:05|7.0. |limitation 70 entrée Le Vigen 70.0 13602 14315
RD704:06|T.0. [entrée Le Vigen RD32 50.0 13602 14315
RD704:07|T.0. |RD32 sortie Le Vigen 50.0

RD704:08|7.0. |sortie Le Vigen fin limitation 70 70.0

RD704:09|7.0. |[fin limitation 70 D11A3 90.0

RD704:10|T.0. [D11A3 entrée Saint-Maurice-Les-Brousses|70.0

RD704:11|T.0. |entrée Saint-Maurice-Les-Brousses|sortie Saint-Maurice-Les-Brousses |50.0

RD704:12[T.0. [sortie Saint-Maurice-Les-Brousses |[fin limitation 70 70.0

RD704:13|T7.0. |[fin limitation 70 RD15 90.0

RD704:14[T.0. [RD1S D31 90.0

RD704:15(7.0. |D31 limitation 70(LaTraverse) 90.0

RD704:16|T7.0. |limitation 70(LaTraverse) fin limitation 70 70.0 4
RD704:16|T.0. [limitation 70(LaTraverse) fin limitation 70 70.0 4
RD704:17|T7.0. |[fin limitation 70 D17A2 90.0

RD704:18|T.0. [D17A2 limitation 70 0.0

RD704:19|T7.0. |[limitation 70 entrée St-Yrieix-la-Perche 70.0 4
RD704:19|T.0. [limitation 70 entrée St-Yrieix-la-Perche 70.0 4
RD704:20|T7.0. |entrée St-Yrieix-la-Perche sortie St-Yrieix-la-Perche 50.0 4

= —

RD704:20|T.O. |entrée St-Yrieix-la-Perche sortie St-Yrieix-la-Perche 50.0 4
RD704:21[T.0. [sortie St-Yrieix-la-Perche chemin Le Lac 70.0 4

RD79:01 |T.0. |Bd du Mas sortie Limoges 0.0 4

RD79:02 [T.0. |sortie Limoges fin de pente 4% 70.0 4

RD79:03 |T.0. [fin de pente &% avdesCourrieres 70.0

RD79:04 |T.0. |avdesCourrieres entrée Isle 0.0

RD79:05 [T.0. [entrée Isle RD20 50.0 4

4

RD914:02|T.0. [sortie AmbazacS0 RD920 0.0
|R0914:(B T.0. |26+200 25+300 90.0
|R09141)9 T.0. |29+300 304660 0.0

RD914:10|T7.0. |30+660 314350 90.0

RD914:12|T.0. [RD3S fin limitation 70 70.0

RD914:13|T.0. |[fin limitation 70 entrée Rilhac-Rangon €0.0

RD914:14|T.0. |entrée Rilhac-Rancon sortie Rilhac-Rangon 0.0

RD914:15|T.0. [sortie Rilhac-Rangon fin limitation 70 70.0

RD914:16|T.0. |[fin limitation 70 A20 90.0

RD951:01|T.0. |47+000 594915 90.0

RDS79:01|T.0. |Av De Tassigny début pente 4% 0.0

RDS79:02|T.0. |débutpente 4% sortie Limoges 0.0

RDS79:03|T7.0. |sortie Limoges entrée Le Ponteix 90.0

RD979:04[T.0. [entrée Le Ponteix sortie Le Ponteix 50.0

RD979:05|T.0. |sortie Le Ponteix RDS55A 70.0

RD979:06[T.0. [RDS5A entrée Crézin 70.0

RD979:07[T.0. [entrée Crézin sortie Crézin 50.0

RDS79:08|T.0. [sortie Crézin entrée Feytiat 70.0

RDS79:08|7.0. |entrée Feytiat limitation 70 50.0

RD979:10|T.0. |[limitation 70 limitation 50 70.0

RD979:11|T.0. |limitation 50 fin pente 8% 50.0

RDS79:12|T.0. [fin pente 8% RDSBA 5.0

RDS79:13|T.0. [RDSBA début pente 4% 0.0

RD979:14|T7.0. |débutpente 4% sortie Feytiat 0.0

RD979:15[T.0. [sortie Feytiat limitation 70 0.0

RD979:16|T.0. |limitation 70 fin limitation 70 70.0

RD979:17 fin limitation 70 limitation 70

RDS79:18 limitation 70 RD44
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4.1.1.3 Autres réseaux routiers

Les tableaux ci-dessous permettent de comparer le classement de 1999 / 2002 et le
classement actualisé pour les réseaux des communes et de la communauté
d’agglomération Limoges Métropole.

Certaines voies sont nouvellement classées (en bleu dans les tableaux ci-dessous)
tandis que d’autres passent sous le seuil des 5000 véhicules par jour (en gris).

Ainsi, les voies suivantes de la commune de Limoges non classées auparavant ont
été repérées comme dépassant le seuil des 5000 véh/jour :

Classement actualisé

nomTroncon tissu |debutant

Vitesse | tmjaTV | Catégorie

La Voie de Liaison Nord est ainsi en totalité classée en catégorie 4.

A linverse, les voies suivantes sont déclassées car le trafic qu'elles écoulent
réellement est inférieur & 5000 véhicules par jour.

Classement actualisé Ancien classement
nomTroncon tissu |debutant finissant Vitesse | tmjaTV |Catégorie |TMJA TV | Catégorie
Av de Locarno U [Rampe des Bénédictins Av Jean Gagnant 50.0 déclassé | 8380
Bd des Arcades U |Rue des Arcades Av du Général Leclerc 50.0 1500 | déclassé | 49793
exRD675 T.0. |Carrefour rue Anatol France  |D675 50.0 déclassé [ 8042
Rue Armand Barbés T.0. |Place du 63&éme RI Rue d'Argenton 50.0 3500 | déclassé | 8955
Rue Armand Barbés T.0. |Rue d'Argenton Rue Théodore Bac 50.0 3500 | déclassé [ 8925
Rue Auguste Rodin U |Rue de Chinchauvaud Rue de Chinchauvaud 50.0 1650 | déclassé | 6522
Rue Bernart de Ventadour U |Rue de Solignac Place Henri Queuille 50.0 2500 | déclassé | 6285
Rue de Babylone T.0. |Rue de Sainte-Anne Rue de Toulouse 50.0 4301 | déclasse [ 14116
Rue de Chinchauvaud U _[Rue du Petit Treuil Rue Auguste Rodin 50.0 1650 | déclassé | 6420
Rue de la Brégére 1 U |Rue du Grand Treuil Rue Farman 50.0 2500 | déclassé | 11267
Rue de la Brégére_2 T.0. |Rue Farman Avenue du Général Leclerc 50.0 2500 | déclasse [ 11267
Rue de la Céramique U |Rue Victor Thuillat Mail du M. Loubier 50.0 1500 | déclassé | 16272
Rue de la Céramique U [Mail du Mas Loubier Avenue de Louyat 50.0 1500 | déclassé | 8187
Rue de la Conque T.0. |Rue de Bourneville Bd Venteaux 50.0 3000 | déclassé | 5914
Rue de Saint Gence T.0. [Impasse Morel Rue du Moulin 50.0 3107 | déclasse | 9405
Rue de Saint Gence_1 U |Rue Renard Bd Beaublanc 50.0 3107 | déclasse | 8226
Rue de Saint Gence 2 T.0. [Imp M. Morel Rue Renard 50.0 4009 | déclassé | 10980
Rue de Sainte-Anne U |Rue de Babhylone Rue de Toulouse 50.0 déclassé | 10516
Rue de Trésaguet U |Rue Olivier de Serres Rue du Maréchal Foch 50.0 2500 | déclasse | 11268
Rue des Pénitents Blancs U |Bd Saint-Maurice Av des Bénédictins 50.0 1500 | déclassé | 5476
Rue des Prades U |Rue du Chatenet Rue des Montarauds 50.0 2500 | déclasse | 5703
Rue du Chinchauvaud_1 U |Avenue du Général Leclerc Rue du Petit Treuil 50.0 1650 | déclassé | 6015
Rue du Chinchauvaud_2 U |Rue Auguste Rodin Rue Aristide Briand 50.0 1650 | déclassé | 7632
Rue du Maréchal Foch U |Allée Jean Rebier Rue Renard 50.0 2500 | déclassé [ 13221
Rue du Maréchal Foch U |Avenue du pdt Vincent Auriol |Rue Trésaguet 50.0 2500 | déclasse [ 10165
Rue du Maréchal Joffre U |Rue Joliot Curie Av du Président Auriol 50.0 4500 | déclassé [ 7828
Rue du pdt René Coty U |Avenue du pdt Vincent Auriol |Rue Trésaguet 50.0 3500 | déclassé [ 9474
Rue Eusébe Bombal U |Rue Olivier de Serres Bd de la Borie 50.0 3600 | déclassé [ 11268
Rue Henri Giffard_1 T.0. |Rue Jacques Thénard Rue Fulton 50.0 3100 | déclassé | 8823
Rue Henri Lagrange U |Rue du Grand Treuil Rue Aristide Briand 50.0 2374 | déclassé [ 5000
Rue Jean Le Bail U |Allée Jean Rebier Av du Président Auriol 50.0 3600 | déclassé | 8772
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Classement actualisé

Ancien classement

nomTroncon tissu |debutant finissant Vitesse | tmjaTV | Catégorie | TMJA TV | Catégorie
Rue Joseph Guillemot T.0. |Rue de Saint Gence Rue Vaucanson 50.0 déclassé | 15333 4

Rue Jules Ladoumeégues Av de Landouge Rue Jean Le Bail 50.0 1708 | déclassé | 8823

Rue Olivier de Serres Rue de Trésaguet Rue Eusébe Bombal 50.0 3600 | déclassé | 11268

Rue Pierre et Marie Curie Av de Naugeat Bd Bel Air 50.0 1500 | déclassé | 8823

Rue Pierre Michaux T.0. |Rue Henri Giffard Zone Industrielle Nord 50.0 déclassé | 7207
Rue Renard T.0. |Rue de Saint Gence Rue du Maréchal Foch 50.0 2500 | déclasse | 13221

Rue Théophile Gauthier U |Avenue Emile Labussiere Rue Victor Thuillat 50.0 1500 | déclassé | 16272

Rue Toulouse-Lautrec U |Boulevard Clémenceau Rue de la Brégere 50.0 déclassé | 6728

Rue Trésaguet U |Avenue du pdt René Coty Rue Olivier de Serres 50.0 3500 | déclassé | 11268

Rue Turgot U [Bd Victor Hugo Rue de la Préfecture 50.0 4119 | déclassé [ 8958

Rue Vaucanson U |Rue Joseph Guillemot Rue de Bellac 50.0 déclassé | 15333

Rue Victor Schoelcher T.0. |Avenue du Roussillon Allée de |la Cornue 50.0 déclassé [ 8800 n
Rue Wagner U |Rue Charles Le Gendre Bd Bel Air 50.0 3500 | déclassé [ 5658

Le nouveau classement s’avere globalement moins contraignant, ceci en raison de
la prise en compte, d’une maniére générale, de trafics plus faibles que les
hypothéses prises en compte lors de I'établissement du classement en vigueur.

4.1.2 Infrastructures ferroviaires

Le classement actualisé est moins contraignant que le classement en vigueur, en
raison de la hausse de 3 dB des niveaux qui définissent chaque catégorie sonore (cf
arrété du 23 juillet 2013).

Par ailleurs le troncon situé dans le tunnel des Bénédictins a été déclassé, la voie
concernée n'induisant aucune exposition sonore des batiments en surface.

Le tableau ci-dessous permet de comparer le classement de 2010 et le classement
actualisé pour les voies ferrées.

Classement | Classement
IDENTIFICATION DU TRONCON actualisé on vigueur
NOMTRONCON [TISSU DEBUTANT FINISSANT CATEGORIE |CATEGORIE
4123_2 Tissu ouvert [Limite département de la Creuse ST SULPICE NORD PK 367.086
4123_3 Tissu ouvert [ST SULPICE NORD PK 367.086 ST SULPICE LAURIERE Gare PK 368.138
4124 1 Tissu ouvert ST SULPICE LAURIERE Gare PK 368.138 ST SULPICE SUD PK 369.320
4124 2 Tissu ouvert  [ST SULPICE SUD PK 369.320 LE PALAIS PK 392.800
4127 1 Tissu ouvert [LE PALAIS PK 392.800 VENTENAT PK 396.672
4127 2 Tissu ocuvert [VENTENAT PK 396.672 PUY IMBERT PK 399.959
4129 Tissu ouvert |PUY IMBERT PK 399.959 LIMOGES BENEDICTINS PK 401.150
4131A_1 Tissu ouvert [LIMOGES BENEDICTINS PK 401.150 Entrée tunnel
4131A_2 Entrée tunnel Sortie tunnel déclassé
4131A 3 Tissu ouvert [Sortie tunnel Bifurcation vers Périgueux PK 403.208
4131B_1 Tissu ouvert  [Bifurcation vers Périgueux PK 403.208 Limite département de la Corréze
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4.2 Synthése

- Sur I'ensemble du réseau routier classé, la répartition par catégories
s’établit comme suit :

, Longueur totale de [dont Autoroutes [dont Routes| dont Routes dont Voies
Département . , i 2
voies classées (km) A20 Nationales | Départementales | Communales
Catégorie 1 95,5 95,5
Catégorie 2 50,8 40,1 7,6 3.1
Catégorie 3 272,2 120,2 119,2 32,8
Catégorie 4 114,2 6,3 53,9 54,0
Catégorie 5 1,6 0,6 1
total HAUTE-VIENNE 534,3 95,5 166,6 181,3 90,9
- Le classement de 1999/2002 est rappelé ci-dessous.
, Longueur totale de |dont Autoroutes [dont Routes| dont Routes dont Voies
Département . , . ;
voies classées (km) A20 Nationales | Départementales | Communales
Catégorie 1 5,2 4.8 0,4
Catégorie 2 213,9 90,7 94,6 6,2 22,4
Catégorie 3 260,9 116,1 88,8 56,0
Catégorie 4 35,1 6,3 17,2 11,6
Catégorie 5
total HAUTE-VIENNE 515,1 95,5 217,4 112,2 20

Si le linéaire de voies classées augmente, la contrainte liée au classement a
tendance globalement & diminuer (chiffre désignant la catégorie plus élevé), ceci en
raison de la prise en compte d’hypotheses de croissance du trafic moins élevées que
lors de I'établissement du classement en vigueur. L'autoroute A20 fait, comme
constaté précédemment, notablement exception, puisqu’elle est désormais classée
en catégorie 1 (la plus bruyante) sur tout son linéaire haut-viennois.

Les cartes des pages suivantes permettent de comparer graphiquement le
classement actualisé et le classement en vigueur pour les infrastructures routieres.
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Zoom sur I'agglomération de LIMOGES :
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Zoom sur BELLAC :
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Zoom sur SAINT-JUNIEN / ROCHECHOUART:
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Les communes concernées par les secteurs affectés par le bruit sont, pour les
infrastructures routiéres, les suivantes :

AIXE-SUR-VIENNE, AMBAZAC, ARNAC-LA-POSTE, AUREIL, BELLAC, BERNEUIL, BESSINES-
SUR-GARTEMPE, BEYNAC, BLANZAC, BOISSEUIL, BONNAC-LA-COTE, BOSMIE L'AIGUILLE,
BREUILAUFA, BUSSIERE-GALANT, BUSSIERE-POITEVINE, CHAILLAC-SUR-VIENNE, CHALUS,
CHAMBORET, CHAPTELAT, COMPREIGNAC, CONDAT-SUR-VIENNE, COUZEIX, DOMPIERRE-
LES-EGLISES, DOURNAZAC, DROUX, EYBOULEUF, EYJEAUX, FEYTIAT, FLAVIGNAC, ISLE,
JANAILHAC, LA GENEYTOUSE, LA MEYZE, LA PORCHERIE, LA ROCHE-L'ABEILLE, LE PALAIS-
SUR-VIENNE, LE VIGEN, LIMOGES, MAGNAC-BOURG, MAGNAC-LAVAL, NANTIAT, NEXON,
NIEUL, ORADOUR-SUR-GLANE, PAGEAS, PANAZOL, PEYRAT-DE-BELLAC, PEYRILHAC, PIERRE-
BUFFIERE, RAZES, RILHAC-RANCON, ROCHECHOUART, ROYERES, SAINT-AMAND-
MAGNAZEIX, SAINT-BONNET-DE-BELLAC, SAINT-BRICE-SUR-VIENNE, SAINT-GERMAIN-LES-
BELLES, SAINT-HILAIRE-BONNEVAL, SAINT-JOUVENT, SAINT-JUNIEN, SAINT-JUST-LE-MARTEL,
SAINT-LEONARD-DE-NOBLAT, SAINT-MAURICE-LES-BROUSSES, SAINT-PRIEST-SOUS-AIXE,
SAINT-SORNIN-LEULAC, SAINT-SULPICE-LES-FEUILLES, SAINT-SYLVESTRE, SAINT-
VICTURNIEN, SAINT-YRIEIX-LA-PERCHE, SEREILHAC, VERNEUIL-SUR-VIENNE, VEYRAC, VICQ-
SUR-BREUILH, VILLEFAVARD.

Parmi ces communes, celles concernées par un changement de classement sonore
des infrastructures routiéres sont les suivantes :

AIXE-SUR-VIENNE, AMBAZAC, ARNAC-LA-POSTE, AUREIL, BELLAC, BESSINES-SUR-
GARTEMPE, BLANZAC, BOISSEUIL, BONNAC-LA-COTE, BREUILAUFA, CHAILLAC-SUR-VIENNE,
CHAMBORET, COMPREIGNAC, CONDAT-SUR-VIENNE, DOMPIERRE-LES-EGLISES, DROUX,
EYBOULEUF, FEYTIAT, ISLE, LA GENEYTOUSE, LA POCHERIE, LA ROCHE L'ABEILLE, LE PALAIS
SUR VIENNE, LE VIGEN, LIMOGES, MAGNAC-BOURG, NEXON, PANAZOL, PEYRAT-DE-BELLAC,
PEYRILHAC, PIERRE-BUFFIERE, RAZES, RILHAC-RANCON, ROCHECHOUART, ROYERES,
SAINT-AMAND-MAGNAZEIX, SAINT-BONNET-DE-BELLAC, SAINT-BRICE-SUR-VIENNE, SAINT-
GERMAIN-LES-BELLES, SAINT-HILAIRE-BONNEVAL, SAINT-JOUVENT, SAINT-JUNIEN, SAINT-
LEONARD-DE-NOBLAT, SAINT-MAURICE-LES-BROUSSES, SAINT-SORNIN-LEULAC, SAINT-
SULPICE-LES-FEUILLES, SAINT-SYLVESTRE, SAINT-VICTURNIEN, SAINT-YRIEIX-LA-PERCHE,
VERNEUIL-SUR-VIENNE, VEYRAC, VICQ-SUR-BREUILH, VILLEFAVARD

Les communes suivantes étaient concernées par le classement des infrastructures

routieres de 1999/2002 et ne le sont plus par le classement révisé :

BUSSIERE-BOFFY, GAJOUBERT, MEZIERES-SUR-ISSOIRE, MOISSANNES, SAUVIAT-SUR-VIGE
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- En ce qui concerne le réseau ferré, la comparaison en termes de linéaires
concernés est la suivante :

Département Classement en vigueur Nouveau classement

Catégorie 1
Catégorie 2 95,1

Catégorie 3 94,1

Catégorie 4

Catégorie 5
Total HAUTE-VIENNE 95,1 94,1

Les communes concernées par les secteurs affectés par le bruit sont, pour les voies
ferrées, les suivantes (sans changement) :

FROMENTAL, BERSAC-SUR-RIVALIER, FOLLES, SAINT-SULPICE-LAURIERE, JABREILLES-LES-
BORDES, LA JONCHERE-SAINT-MAURICE, SAINT-LAURENT-LES-EGLISES, AMBAZAC, SAINT-
PRIEST-TAURION, LE-PALAIS-SUR-VIENNE , LIMOGES, CONDAT-SUR-VIENNE, SOLIGNAC, LE
VIGEN, BOISSEUIL, SAINT-JEAN-LIGOURE, SAINT-HILAIRE-BONNEVAL, PIERRE-BUFFIERE,
VICQ-SUR-BREUILH, GLANGES, MAGNAC-BOURG, SAINT-GERMAIN-LES-BELLES, LA
PORCHERIE.
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